О Т Ч Е Т

Обсуждение будущей Нивы в рамках проекта

"LADA глазами потребителей" на форуме http://www.niva4x4.ru
АвтоВАЗ обратился к нашему форуму с просьбой сформулировать предложения по перспективной модели, которая со временем заменит Ниву: "Вторая часть - Вы наверняка знаете, что грядет как обновление самого автомобиля, так и в последующем создание нового поколения. С этой точки зрения очень интересно посмотреть, что хотели бы видеть потребители в этих обновлениях, на что они надеются и чего ждут".
Результаты обсуждения по будущей Ниве представлены в настоящем Отчете. Отмечу, что в опросе высказывали свое мнение самые опытные и грамотные участники форума, хорошо зарекомендовавшие себя при ответах на технические вопросы в форуме. Всего – более 100 человек (в форуме зарегистрировано почти 20 000 участников).
Обязан подчеркнуть, что участники форума не только высказывали свои предложения и замечания, но и участвовали в организации опроса, подавая идеи и разумные советы.

Мы знаем, что сейчас это семейство моделей выпускается под названием "LADA 4X4", и знаем, почему. Но нам привычнее название "Нива", в форуме даже есть специальный раздел "Акция ВЕРНЕМ НИВЕ ИМЯ". Поэтому в дальнейшем будет использоваться название семейства моделей, более привычное для нас. 
И обращение форума к АвтоВАЗу: Мы по-прежнему называем Ниву – Нивой и просим вернуть автомобилю название товарного бренда "НИВА", договорившись с GM. Несколько лет назад до нас доходила информация, что этот вопрос обсуждался, и была достигнута договоренность: GM передан бренд "NIVA" – именно так написано на Шниве, а русскоязычное название "НИВА" принадлежит ВАЗу. Так верните его – ну, хотя бы, в новой Ниве! К тому же Шнива ко времени выпуска новой Нивы, возможно, уже не будет выпускаться. На сайте http://lada4x4.ru/ собрано немало подписей за возврат названия.
Участники форума в основном имеют модели 2121, 21213/14, 21218 (Фора, Бронто) и 2131 (ОПП ВАЗ). У очень немногих Рысь (Бронто) и почти совсем нет владельцев ВИСовских моделей, Марша и т. п.
О себе могу сказать, что плохо разбираюсь в других машинах, поэтому участвовал в опросе только как организатор и систематизировал его результаты в настоящем Отчете. Отмечаю, что многие разделы настоящего Отчета подготовили владеющие вопросом участники форума.
При составлении Отчета я по возможности пытался передать некоторую эмоциональность участников опроса. Поскольку он проводился в Интернете, объясню часто используемую аббревиатуру ИМХО или IMHO. Она расшифровывается как "In My Humble Opinion", что переводится "по моему скромному мнению". Впрочем, иногда: "Имею Мнение – Хрен Оспоришь":-). А в конце предыдущей фразы стоит так называемый "смайлик" от английского "smile" – улыбка. Наклоните голову к левому плечу – и увидите улыбающуюся рожицу. Аббревиатура AKA или aka означает "also known as"="также известен, как" и обычно используется, чтобы связать никнейм (имя в форуме) и реальное имя человека.
1. Будущая Нива: Общая концепция
Должен отметить, что в теме об общей концепции участники форума опускались вплоть до обсуждения материала потолка и конструкции ступичных подшипников. Пришлось игнорировать очень многие постинги. 

Начну, пожалуй, с мнения наиболее концептуального характера: "Самое главное: машина должна стоить 10 К$, иначе можно пойти и купить нормальную машину типа Джимни, у которого действительно всё будет. Все мечты во всех темах опроса выпадают из этого требования".
При  обсуждении вопроса о цене будущей Нивы голоса распределились следующим образом:
	Цена в минимальной комплектации
	Процент голосов

	$10000
	52

	$12000
	21

	$14000
	15

	$16000
	5

	$18000
	1

	$20000
	2

	Больше
	1


В общем-то, такой результат можно было сразу предположить :-)

Несколько высказываний по поводу концепции.

"Новой ВАЗ-4х4 категорию "G"! (M1G)". 
"Нива основоположник нового класса авто и должна им оставаться".
"Считаю, что общая концепция должна быть такой же, как и у старой Нивы, только "запас для модернизации" сделать побольше: кузов крепче, агрегаты на подрамниках с возможностью лифта, колёсные арки немного больше".
"Концепция: ППП, несущий кузов с хорошими креплениями агрегатов, межосевая (как минимум), по возможностям авто - 60/40 в сторону плохих дорог против асфальта, стремление к комфорту, лицо машины (вид, узнаваемость) и имя НИВА!"
"Позиционирование Нивы еще в 70-х годах прошлого столетия оказалось гениальным. Большинству нужно именно такое соотношение: недоуниверсал и недовнедорожник. Дешевый. Легкий, практичный. Именно ТАКУЮ же машину и нужно делать в преемники".

"Один современный 5-дверный кузов. Разработка 2-х кузовов или одного 3хдверного нерентабельны (ребята Вы не суперкары делаете, сделайте машину для народа, наконец). Унификация с имеющимся агрегатами не мене чем на 50% (для снижения себестоимости). Бюджетный проходимец, с хорошими потребительскими свойствами. Цена-качество, надежность (ресурс не менее 200 000 км), относительная ремонтопригодность, управляемость, комфорт, багажник, проходимость выше конкурентов, расход топлива, ежедневное использование в качестве единственного автомобиля, пассивная безопасность". - Реплика: "Два кузова или три унифицированных не очень-то и удорожают машину!"
"Общая концепция Нивы: недорогой, надежный, ремонтопригодный в гаражных условиях автомобиль для комфортного перемещения по плохим дорогам с возможностью выезда на бездорожье".
Не кроссовер, а проходимец. 3 и 5 дверные варианты. Трешка с длинной дверью (типа Форы). Мотор - продольно, лошадей на 100, для автомата можно чуть больше. Несущий кузов, но все силовое крепить к нему только через подрамники".
"Нива пользуется популярностью в огромной степени из-за цены, умеренной стоимости обслуживания и неплохой проходимости. Это универсальный авто и должен им остаться. И никакого экстрима. Мне кажется, концепция Форы с лекгим рестайлом была бы оптимальна".
По поводу того, что будущая Нива должна быть чем-то типа Форы, было несколько высказываний. Но было и такое: "Мне, например, не нужен крокодил, да и Фора с её дополнительными 30-ю сантиметрами и длинной дверью. Собственно, дверь больше всего мешает".
Было сделано несколько опросов концептуального характера. Вот, наверное, самый значимый из них. Нынешняя Нива разрабатывалась как компромисс между шоссейной машиной и внедорожником. Принимаем пропорцию в этом компромиссе за 50/50:
	Концепция глобально: шоссе/вне шоссе
	Процент голосов

	80/20
	2

	70/30
	5

	60/40
	10

	Как сейчас (50/50)
	64

	40/60
	10

	30/70
	1

	20/80

	4


Вывод однозначен: форумчане считают необходимым сохранение нынешнего компромисса: "Концепция Нивы должна остаться такой, какая есть сейчас, иначе это не Нива". Обратите внимание, как симметричны оказались отклонения в ту и другую сторону. 
"Не ухудшить проходимость, она на самом деле и сейчас не такая уж и хорошая - просто соответствует минимальному уровню для использования в сельской местности и возможности выехать на природу".

Но есть и такое мнение: "Сразу, в стоке делать подготовленную машину. Расширенные арки, лебеда, пороги, красивый безопасный кенгурин, нормальные фары, колеса поагрессивнее, окраску попривлекательней. Не надо идти по пути Шнивы и Патрика". Можно предположить, что этот участник в предыдущем опросе отметился в последней строке :-)

Столь же концептуальный вопрос: каким должен быть привод будущей Нивы? Результаты опроса:
	Привод будущей Нивы
	Процент голосов

	Постоянный полный привод (как сейчас)
	86

	Подключаемый передний привод
	5

	Подключаемый задний привод
	7


Как видите, решение тоже практически однозначное. Типичные реплики: "Первый пункт. Без вариантов". "Голосую за ППП". "Только Постоянный Полный Привод".
И мнение форумчан о концепции конструкции будущей Нивы:
	Несущий кузов или рама?
	Процент голосов

	Несущий кузов с лонжеронами (как сейчас)
	76

	Полноценная рама
	23


"Я за несущий кузов. А то УАЗ получится, а зачем нам УАЗ? Нам УАЗ не нужен:-)". "Несущий кузов нужен ради низкой массы автомобиля".
"В свете предыдущих опросов по поводу пикапов и минивенов 4х4 с упором на будущее выбираю раму".
Как-то по умолчанию форум полагал, что новых Нив тоже будет две: короткая и длинная. Нам известно, что длинную выпускает не сам завод, а его опытное производство (ОПП ВАЗ). Пусть не сам ВАЗ - это не имеет большого значения. Но нужно определиться: в итоге должны быть короткая и длинная Нива или только один из этих вариантов? Был проведен опрос, при котором предполагалось, что короткая по длине будет от 21214 до Шнивы/Форы, а длинная - порядка 2131. Результаты:
	Короткая и/или длинная?
	Процент голосов

	Только короткая
	3

	Короткая и длинная
	69

	Только длинная
	0

	Короткая, средняя, длинная
	23

	Сами разберутся
	3


Две трети участников форума – за короткую и длинную, это очевидный вариант типа "как сейчас". Но приведу мнение участника, который выбрал четвертый пункт опроса: "Спроектировать новый кузов так, чтобы он с минимумом доработок позволил выпускать варианты от 3-х до 5-ти дверей и версии пикапов, фургонов, минивенов с несколькими базами. Я это вижу как:

1. Коротыш 3-хдверный по типу ВАЗ-21214;

2. Среднебазный 3-хдверный по типу Форы ВАЗ-21218;

3. Длиннобазный 3-х и 5-тидверный по типу ВАЗ-2131.

4. Отсюда разные версии пикапов и фургонов.

5. Минивен по типу Надежды ВАЗ-2120 на базе 5-тидверки с самой длинной базой и теми же кузовными деталями, кроме левой сплошной стороны и правой со сдвижной дверью".
Обсуждался вопрос, под какие виды топлива делать будущую Ниву. По сути, ставить ли на нее сразу газовое оборудование или нет. Участники форума понимали, что битопливная машина будет стоить дороже.
	Топливо жидкое/газ
	Процент голосов

	Только жидкое (бензин, солярка). Кому нужен газ - сам поставит.
	62

	Битопливная (жидкое и штатно газ)
	31

	Мне все равно...
	5


Ответ был очевиден, но голосование его подтвердило.

Было проведено голосование по поводу того, каким должен быть клиренс будущей Нивы:
	Клиренс в базовом варианте
	Процент голосов

	Меньше 200 мм
	0

	200 мм
	4

	220 мм (сейчас 221/213 перед/зад)
	39

	240 мм
	45

	260 и больше
	10


Итого, по мнению форума клиренс должен быть 220-240 мм.
Отдельно обсуждалась грузоподъемность:
	Грузоподъёмность
	Процент голосов

	Как сейчас
	72

	Больше
	27

	Меньше
	0


"Считаю, что как сейчас - достаточно. Набиваюсь на дачу по полной + багажник сверху. Хватает. Иначе массо-габаритные показатели машины поплывут со всеми вытекающими". "Как сейчас. Больше - только у пикапа, если таковой будет выпускаться". "Не надо сильно выезжать из нынешней Нивы!"

Рассматривалось предложение по изменению ширины колеи:
	Колея
	Процент голосов

	Как сейчас
	59

	Шире, чем сейчас
	30

	Уже, чем сейчас
	1

	Большого значения не имеет
	8


"Видел, как Джимни ходит по колеям: он ни в колею, ни на гребни не умещается толком. Да ещё и склонность к опрокидыванию ИМХО. А вот у Нивы самое то. Увеличение колеи при той же базе наверняка плохо скажется на управляемости. У меня сейчас колеса сильно выпирают, при наезде на пни, на скорости, машину явно заворачивает, сбивает с траектории движения. На стандартной Ниве такого не помню".

"Проголосовал за увеличение колеи, это скажется и на ширине авто самым положительным образом и никак не повлияет на колейное лазание, ибо ширина колеи Урала и КамАЗа все равно больше!"

Были сделаны опросы о необходимости выпуска пикапа и минивэна. Последний вариант ответа в обоих опросах "Я его слепила из того, что было", означал, что может быть кто-нибудь (АвтоВАЗ или какая-нибудь дочерняя фирма - тот же ВИС) сделает пикап или минивэн из того, во что в итоге выльется будущая Нива. А нам сейчас по этому поводу заморачиваться не стоит.

	Будущая Нива: Пикап нужен?
	Процент голосов

	Непременно!
	29

	Может быть...
	25

	Нет! Не нужен!
	21

	"Я его слепила из того, что было"
	23


	Выпускать ли минивэн (микроавтобус)?
	Процент голосов

	Непременно!
	24

	Может быть...
	25

	Нет! Не нужен!
	35

	"Я его слепила из того, что было"
	14


Получается, что единого мнения по пикапу и минивэну не сложилось.
2. Будущая Нива: Внешний вид
При обсуждении концепции затрагивался и вопрос об облике будущей Нивы. Слово "облик" здесь более уместно. Вот высказывания форумчан.

"Должна сохраниться нивская брутальность и узнаваемость. В настоящее время облик Нивы состоит из:

- габаритов над фарами,

- продольной выштамповки по кузову от повторителя поворотника назад до таблички 4х4,

- четко выраженных прямоугольников бамперов

- нижних обводов кузова, скругленных "под машину".

Хотелось бы эти черты увидеть и в новом кузове".

"В результате изменения внешнего вида получается совершенно другой автомобиль. Не надо трогать внешность машины! Под капотом, в салоне, под палубой - творите, что хотите, чтобы машина была простой, надежной, экономичной, современной, ну и все такое. Силуэт же не трогайте от слова совсем! Ну, пожалуйста..."
"Сохранить узнаваемость Нивы, но при этом осовременить ее облик. Интерьер весь переделать".
"Сохранить преемственность. Нива должна остаться Нивой, чуть угловатой, но при этом индивидуальной с толикой брутальности: простой, проходимой, надежной, недорогой".

"Брутальность старой, ВАЗ-21214, как основа для нового дизайна".
Проведен опрос.
	Внешний вид
	Процент голосов

	Сохранить брутальность Нивы
	82

	Нет! Новая Нива - новый внешний вид!
	16

	Сделать ее похожей на (написать в теме)
	1


Некоторые мнения: "Голос мой за 1-й пункт. Также хочется увидеть более агрессивный перед (решетка радиатора а-ля как у семерки). Выраженные арки колес большего радиуса. Более квадратный зад с меньшим углом свеса (более длинный). Квадратные формы должны сохраниться. Чуть меньший угол наклона лобового стекла".
"Если у семеры брутальная решетка, то, что говорить о Jeep, BMW, A8?... Проголосовал за брутальность, но не надо делать ее из запчастей классики! Не нужно радиаторную решетку делать в таком виде как сейчас - она должнабытьединым (так написано в постинге!) целым с кузовом, но вид должен быть агрессивный! Фары оставить круглыми, только не выпирающими, как сейчас. Общий вид кузова должен быть похожим, но не быть Нивой с виду никак".
"Я имел в виду, что морда должна выделяться, как у GMC. В общем, можно сказать и так: вижу в будущей Ниве уменьшенное подобие GMC с похожим модельным рядом (внедорожники, пикапы, минивэны)".
"Брутальность и цена - разные вещи. Лучше машина надёжная удобная и дешёвая, а внешний вид пусть хоть от запорожца". "Ну, если нет денег на брутальность, то хотя бы пусть не тратят на гламур!" "Главное - функциональность! Не надо дутого пластика!"
"Я езжу за рулём, а не снаружи, и дизайнерские находки не должны влиять на обзор, практичность, функциональность и снижать КПД салона (отношение наружных размеров к внутренним). Заодно и в аэродинамической трубе хоть слегонца (до 130 км/ч расход топлива внятный) дунуть, а брутальность должна в первую очередь подчёркиваться проработанными грамотными и оригинальными конструкторскими и технологическими решениями".
"Сохранить узнаваемость Нивы, но при этом осовременить ее облик".
По окраске обнаружилось только одно пожелание: "В цветовой гамме хорошо бы появился цвет "камуфляж". И мнение, что так нужно окрашивать только машины с серьезной офф-роуд подготовкой (если, конечно, такой вариант комплектации будет).
3. Будущая Нива: Комплектации
"Я вижу в будущей Ниве три комплектации, как у всех автопроизводителей, и по большим праздникам ограниченную серию СуперЛимитедЭдишен".
"Вижу три вида комплектации:

1)  Эконом;

2)  Стандарт;
3)  Лимитед.
Сделать в качестве опций следующие:

1) ДВС 4-х типов: для Эконом самый слабый 100-сильный бензин или 90-100-сильный дизель, для стандарта бензин от 100 до 120 л. с., дизель 90-100-сильный, на Лимитед: возможность выбора из всей линейки моторов + 150-сильный бензин с большим моментом + дизель.

2) Резина с завода не менее 205, с возможностью до 255, возможность выбора; диски стандарт или другие, можно 17-18".

3) Салон, обитый приятным материалом: велюр, алькантара; имею в виду салон, а не только потолок и кресла.

4) Электрическая РК или рычажная.

5) Возможность выбора с аудиосистемой или без.

6) Электрозеркала с подогревом, простые - с ручной регулировкой.

7) Комплект ключей, домкрат (гидравлический), знак аварийки - это во все комплектации.

8) ПТФ.

9) Характерная отличительная решетка радиатора.

10) Выбор стекол: атермальные, простые, с тонировкой.

11) Полная ШВИ, слабая ШВИ, частичная ШВИ.

12) Более широкая гамма цветов, для Лимитед больший выбор.

13) Дополнительная печка".
"Я поддерживаю тех, кто считает необходимым выпускать три комплектации, например распределенные так:

1. База: минимальные опции, практически аналогичные нынешней 21214М.

2. Улучшенная: + электростеклоподъемники, окраска металиком, литые диски, кондиционер, палас на полу, магнитола, колонки, сидение с регулировкой по высоте, электропривод замка двери багажника, задние окна с форточками.

3. Люкс: "улучшенная" + АКПП, климат-контроль, люк, кожаные сидения и руль, включение РК клавишей с помощью электроприводов, электропривод регулировки сидений".

"Малореально, но все же хорошо, если бы была возможность комплектаций всякими пакетами. Например: "Зимний": подогрев лобового стекла, руля, сидений; "Красивый": кожаная отделка того-сего, подсветка, красивые кресла". 
Предложен также вариант комплектации "Спорт": минимальная комплектация, никаких излишеств, даже – ГУРа, обивка салона и сидений – не боящиеся грязи, усиленные пружины, усиленная защита картера и т. п.
"Варианты заднего отсека: от пассажирского (полноценного "диванчика", м. б. - с раздельной спинкой), до грузового отсека. Обязательно - "ухи", петли или что-то подобное для фиксации, как груза, так и защитной сетки (как в Кангу или подобных развозных фургонах)".

"Слишком вкусные допы неприятно изменят цену в сторону ее возрастания. Думаю, привлекательность машинки тогда пропадет для многих, ведь бюджетность нивасика - один из жирных плюсов". Реплика: "Так ведь на то это и коплектации разные: не хочешь - бери голую, хочешь немного современных кнопок - бери комплектацию подороже. На ЛЮБУЮ комплектацию найдется покупатель 100%! Завод не проиграет, как бы ни напичкали новую Ниву электроникой и прочими удобностями".
Форум категорически возражает против варианта, когда ВАЗ выпускает только базовую комплектацию, а все дополнительные улучшения будут делать дилеры (разумеется, из присланных ВАЗом комплектующих). "Доукомплектовка у дилера — это обычно плохо по качеству и дорого одновременно". Лучше уж такой подход: "Клиент в салоне может заказать нужные ему позиции (допы), которые предлагает завод (не салон!). Клиент комплектует себе машину, оплачивает какую-то сумму, дилер отправляет заявку на завод, на заводе (в Тольятти) качественно собирают машину, отправляют дилеру, дилер звонит клиенту, клиент доплачивает оставшуюся сумму". Реплика: "Такая система была введена для ТагАЗовских Хендаев. По факту ничего на заводе по заявкам не делалось, приходилось уговаривать покупателя брать то, что есть". И далее: "Пример ТагАЗа я привел как негативный; если обещания даются, они должны выполнятся. Искренне надеюсь, что АвтоВАЗ не будет повторять шаги этой полубратковской организации и не думать, что они могут выпускать, что пожелают, а пипл схавает, что дадут".
И обязательно нужны машины без всяких доработок – в минимальном, базовом варианте: "Сам видел, когда машину оформлял, как покупатели уходили из-за того, что ждать голую машину не хотели".
4. Будущая Нива: Компоновка и ремонтопригодность
В создании раздела участвовали в основном люди, занимающиеся ремонтом и обслуживанием автомобилей.

В этом разделе мы хотим обратить внимание разработчиков на неудачные компоновочные решения, присущие нынешней Ниве, с тем, чтобы при разработке нового автомобиля они были учтены, и проектирование велось с учетом не только требований технологии конвейерной сборки, но и дальнейшего обслуживания автомобиля.

Примером такого неудачного компоновочного решения может являться редуктор переднего моста, а именно способ установки в нем сальников приводов. Для замены копеечной детали, не блещущей надежностью, приходиться снимать: поворотный кулак, амортизатор, кронштейн крепления РПМ к двигателю, фланец крепления подшипника привода, и только после этого - сам подшипник и сальник. А если редуктор установлен на балку передней подвески,  то снимать редуктор полностью. Надеемся, что при проектировании новой машины этот узел будет переделан полностью, с учетом необходимости повышения его ремонтопригодности.

Или другой пример: изначально в Нивы и заднеприводные ВАЗы устанавливались медные радиаторы отопителя, к которым кран крепился на припаянные к радиатору шпильки. После перехода на алюминиевые радиаторы с пластиковыми бачками крепление крана  стало производиться с помощью закладных гаек в приливах бачка. При сборке узла отопителя в условиях конвейера прикрутить кран к радиатору не представляет никакой сложности, но при замене крана, срок службы которого редко превышает 3 года, одна из закладных гаек просто выпадает из своего гнезда вниз, в корпус.  Достать её и закрепить на месте довольно сложно, а происходит это только потому, что разработчики не подумали о том, как ремонтники будут выполнять эту операцию на автомобиле. Казалось бы, чего проще - сделать паз не вертикальным, а горизонтальным, но уже больше 15 лет каждый, кому приходится делать эту операцию, поминает конструкторов недобрым словом.

Более свежим примером неудачных компоновочных решений может являться Шевроле-Нива, у которой, например, вентилятор отопителя хоть и стоит в визуальном доступе, но при попытке демонтажа выходит только до половины, а потом упирается в усилитель кузова и для его замены приходится частично поднимать торпедо. Недостаток зазора для снятия вентилятора в 2-2,5 см ведет к увеличению времени, необходимого на его замену, примерно на 1,5 часа. Несогласованность разработчиков кузова и разработчиков узла отопителя? Несомненно.

Также при проектировании Шнивы конструкторы не подумали, как снимать стартер для ремонта или замены. Если у 214-й Нивы стартер довольно легко вынимается из-под приемной трубы в заднюю сторону, то у Шнивы он не проходит между трубой и кузовом, а для того, чтобы его вынуть вперед, приходиться снимать генератор.

Другие "узкие" места, затрудняющие ремонт:

- Клапанная крышка при снятии/установке упирается в кузов.

- Ручка замка открывания багажника часто ломается, а для замены приходиться разобрать полсалона (такие вещи должны меняться без снятия обшивок) .
- Пистоны обшивок одноразовые (необходимо перейти на пистоны с центральным штифтом типа 2108).
- Генератор не должен стоять под патрубками охлаждения.
- Электровентиляторы охлаждения радиатора крепятся резинками. Ненадежно.

- Лампы фар меняются со снятием решетки радиатора.
- Провода датчика скорости цепляются за кусты и рвутся.
- При замене стартера в гаражных условиях приходиться лезть под машину ради одного болта.

- Датчик детонации установлен так, что снять его можно только на ощупь.
- Кронштейн вакуумного усилителя тормозов перекрывает доступ к болту регулировки рулевого редуктора.

- Блок ABS не позволяет снять главный тормозной цилиндр.

- Замена масла в двигателе невозможна без снятия защиты поддона двигателя.

- Не делать издевательством замену радиатора отопителя, как на Калине, где надо разобрать всю переднюю панель салона.

- При демонтаже КПП ручка включения передач не дает сдвинуть КПП назад, упирается в край отверстия. Если бы отверстие было на 2 см больше, КПП снималась бы на порядок легче.
- Центральный трос стояночного тормоза не имеет нормального шестигранника, при регулировке приходится удерживать пассатижами приржавевший шток.

- Для замены обивки потолка приходится демонтировать боковые окна.

Это все относится к нынешней машине и наверняка будет изменено, а перечислено для того, чтобы показать: недоработки есть почти везде и необходимо просчитывать удобство обслуживания для всей машины.
Нередко подобные сложности ремонта и обслуживания появляются после установки какого либо готового узла в другую модель автомобиля. Например, при установке электробензонасоса в топливный бак Нивы 2131. Бак изменили, проводку изменили, а лючок для доступа к баку в металлическом листе, накрывающим бак сверху, оставили маленьким. Установить бак и лист, его закрывающий, на конвейере не проблема, лючок при этом роли никакой не играет, а для замены насоса приходится почти полностью разбирать заднюю часть салона из-за того, что о такой, казалось бы, мелочи не подумали при проектировании. 

Хотелось бы обратить внимание разработчиков электрооборудования на необходимость наличия небольшого запаса проводки по длине. Не надо экономить по сантиметру в каждом жгуте, и располагать их почти внатяг. Это очень затрудняет обслуживание компонентов электрооборудования на многих машинах. Вот, скажем, владельцы Рено Сценик 2 жалуются: "Теперь они провода так обрезают, что их не то, что не достанешь, а, отстегнув разъем, обратно не пристегнешь!"

Надеемся, что при создании нового автомобиля подобные огрехи будут учтены.
Было бы неплохо после создания первых, полностью готовых образцов нового автомобиля пригласить на его тестирование тех, кому придется в дальнейшем его обслуживать.  Дать им время и возможность полностью осмотреть и "пощупать" автомобиль, возможно, попробовать демонтировать и установить обратно какие-либо узлы, вызывающие вопросы, после чего, внести изменения с учетом их пожеланий.

Нива - автомобиль, зачастую использующийся на большом удалении от сервисов, и удобство его обслуживания в гаражных условиях - суровая необходимость для его владельцев, влияющая на его востребованность и объемы продаж. В свое время УАЗ проектировался с учетом требований Министерства обороны об удобстве его ремонта и обслуживания в полевых условиях. Мы не настаиваем на подобном, но просим учесть потребности будущих владельцев автомобилей.

Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

МИХ.
5. Будущая Нива: Безопасность

Нынешние требования к оснащению автомобилей (как законодательные, так и последние веяния моды в автомобилестроении) неуклонно растут. В частности немаловажная роль отводится вопросам безопасности. На форуме был отдельно вынесен вопрос о необходимости следования заводом данным требованиям и веяниям. Несмотря на то, что обсуждение получилось не столь бурным, как по многим другим проблемам, все откликнувшиеся форумчане выразили почти абсолютное единодушие по данному вопросу.

Опросы не проводились.

Составитель раздела, будучи как городским водителем, так и любителем охоты, джипинга и кемпинга:-), взял на себя смелость выразить собственное мнение. При условии разработки нескольких комплектаций будущей Нивы отдельные элементы систем безопасности целесообразно включать только в определенные комплектации по разным соображениям, как-то: влияние на ценообразование комплектаций, возможность использования комплектаций, оборудованных данными системами, на плохих дорогах или вне дорог, и т. п. При этом такие системы должны устанавливаться в соответствующие комплектации только на заводе, т. е. без какого-либо участия и/или влияния дилерских сетей.

Системы активной безопасности.

Как известно, данные системы на сегодняшний день включают в себя следующие: 

- Антиблокировочная система тормозов (ABS).

- Антипробуксовочная система (TCS).

- Система распределения тормозных усилий (EBD).

- Система экстренного торможения (BAS).

- Система курсовой устойчивости (ESP).

Форумчане сошлись во мнении, что все указанные системы, за исключением TSC (по ней не было высказано ни одного мнения ни "за" ни "против") должны присутствовать в обновленном варианте автомобиля. При этом были высказаны отдельные частные мнения:  

- "На мой взгляд, в новой Ниве должны присутствовать обязательно ABS (EBD - опционально, ESP - не у всех есть даже в опциях)";

- "ESP (с возможностью отключения при скорости до 30 км/ч)";

- "Нынешняя АБС и так включает в себя EBD, а ещё и BAS".
Более подробно про пожелания к системам помощи при торможении сказано в разделе "Тормоза".

Системы пассивной безопасности.
В качестве предисловия стоит сразу же привести постинг из обсуждения на форуме:

- "Основа пассивной безопасности - максимальная жёсткость кузова. "Жилой" отсек автомобиля должен иметь способность максимально противостоять смятию. Жесткость остального пространства автомобиля должна нарастать по мере приближения от бамперов к "жилому" отсеку. Без выполнения этого условия, подушки  безопасности не будут эффективны. Они будут лишь увеличивать конечную стоимость автомобиля".
Основное пожелание: увеличить прочность кузова, в частности - прочность салонной капсулы. Учитывая, что Нива - автомобиль-внедорожник, хотелось бы, чтобы его конструкция включала в себя усиленные передние стойки крыши и усиленную рамку ветрового стекла. При этом, несмотря на требования нынешних нормативов в отношении безопасности пешеходов, хотелось бы сохранить жесткие металлические бамперы:

- "Что касается безопасности пешеходов, то, несмотря на их требования, я бы сохранил нынешний передний бампер. Для джипинга лучше сложно придумать, ИМХО".

- "Передний бампер оставить металлическим, если очень надо, то надеть на него сменный пластиковый "чехол", но только не снизу (спереди, сверху и, если вдруг надо, сзади). Задний оставить как есть, только вместо краски (облезает) поставить легкосменный пластиковый "угольник", накрывающий верх бампера и заднюю часть".

- "Бампера тоже надо оставить мощными металлическими".

Также форумчане считают обязательным наличие следующих элементов:

- инерционные трехточечные регулируемые по высоте ремни безопасности с преднатяжителями;

- складывающаяся рулевая колонка;

- травмобезопасный педальный узел - при столкновении педали отделяются от мест крепления и уменьшают риск повреждения ног водителя;

- защита от проникновения двигателя и других агрегатов в салон (увод их под днище);
- поперечные брусья в дверях.
"Должны присутствовать: 

· пассивная рама, интегрированная в кузов, 

· трехточечные ремни безопасности с преднатяжителями и регулировкой ремня по высоте плеча,

· травмобезопасная рулевая колонка,

· травмобезопасный педальный узел,

· двигло, падающее вниз, а не вкатывающееся в салон".
"Пассивная безопасность в салоне на мировом уровне".

"Рулевой редуктор отцепить от лонжерона, повернуть на 90 градусов и сделать для него крепление справа от лонжерона, тогда при аварии руль не будет смещаться в салон".
"Рулевую колонку отцепить от лонжа, чтобы лонж не давил на нее при смятии. С нынешней такого не сделать, надо переделывать. К тому же нужен складываемый или деформируемый вал". 

Высказаны утвердительные мнения в отношении наличия подушек безопасности:

"Улучшить пассивную безопасность - как минимум в базе должны быть две подушки безопасности!"

"Жена требует (и поспорить сложно) подушек безопасности (хотя бы двух передних)".
"Как минимум две фронтальные подушки безопасности".
"Подушки водителя и переднего пассажира".
"После переделки рулевого механизма можно подушки безопасности поставить".
При этом есть мнения, что подушки безопасности должны быть отключаемыми или вовсе присутствовать только в отдельных комплектациях, т. к. при езде по плохим дорогам или вне дорог общего пользования существует реальный риск ложного срабатывания пиропатронов подушек, что может привести к серьезным последствиям и даже к ДТП.

"Нужны ли подушки? Думается, что всё же большинство покупателей Нивы - это грибники, охотники, рыболовы. Дороги далеко не идеальны, а бездороги тем более. Большая вероятность ложного срабатывания подушек. Следовательно, порча торпеды и руля. Да и опять же бибика подорожает. Подушки - в люксовую комплектацию".
"Предусмотреть возможность выключить подушки и сделать индикацию, сообщающую, что они выключены".

Прочие элементы безопасности.

Учитывая, что даже нынешняя Нива зачастую играет роль единственного или основного автомобиля в семье, владельцы как нынешних, так и будущих моделей хотели бы видеть в автомобилях следующее оснащение:  

- безопасные закаленные атермальные стёкла, по возможности триплекс;

- подголовники на всех сидениях (и сзади тоже), защищающие от серьёзных травм шеи при ударе автомобиля сзади;

- "детские" замки в задних дверях 5-дверной версии;
- система ISOFIX крепления детских кресел;
- травмобезопасные электростеклоподъемники с защитой от защемления пальцев, кистей рук (при условии, что завод выполнит просьбу форумчан оснащать ЭСП все машины);
- центральный замок на все двери с автоматической блокировкой при скорости более 30 км/ч.
Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

guitar2003.

6. Будущая Нива: Кузов
Начну с того, что повторю здесь результаты нескольких важных голосований, помещенных в предыдущих разделах, но имеющих к этому разделу самое прямое отношение.

Концепция глобально: шоссе/вне шоссе - 64% голосов за Как сейчас (50/50).
Несущий кузов или рама? – 76% голосов за Несущий кузов с лонжеронами (как сейчас).

Короткая и/или длинная? – 69% голосов за Короткая и длинная. 
Грузоподъёмность – 72% за Как сейчас.

Колея – 59% за Как сейчас.

Внешний вид - 82% за Сохранить брутальность Нивы. 

Поэтому здесь предложения и пожелания, отклоняющиеся от результатов этих голосований, будут практически везде исключены. Например, не будет ни единого слова о раме. 
Две трети участников форума  высказались за два варианта кузова: Короткая и длинная. Подтверждают это мнение и высказывания участников форума: "Пусть будут и 3-х, и 5-тидверные варианты! Лично меня 3-х дверка устраивает полностью!". "Наряду с так необходимым определенным пользователям трехдверным вариантом, необходимо также выпускать длиннобазный вариант, типа 2131. Превосходная вместительность и управляемость крока вкупе с достаточной проходимостью - такую идею ни в коем случае не стоит упускать!" "Должны быть варианты кузовов от трехдверок до пятидверок и пикапов с разной базой". "Обязательно в линейке кузовов должно быть два варианта: 3-х и 5-ти дверки. Тогда каждый сможет выбрать кузов в зависимости от своих целей и предпочтений. В линейках многих производителей джипов есть такое, хотя короткобазные менее популярны, так как в городе и на шоссе более комфортны длинные. Но в стране, где много направлений, нужны короткие джипы".
Поэтому о длине кузова голосовали в именно в таком предположении:
	Длина кузова
	Процент голосов

	Как сейчас (21214 и 2131)
	37

	Как Шнива и 2131
	18

	Как Фора и 2131
	37

	Иначе (отметить и написать в теме)
	6

	
	

	Как Шнива/ Фора и 2131
	55


Любопытно, что длина Форы практически равна длине Шнивы – с точностью до сантиметра – но число голосов отличается в два раза! Объясняю это магической властью над нивоводами памяти о Форе:-) В нижней строке приведен суммарный результат по этим двум вариантам. Но значительное число голосов отдано за "как сейчас", что также необходимо учитывать. 
Пожелания: "Длину 5-дверного варианта увеличить на 30 см!" "Удлинение 5-дверного варианта в длину даст бОльшую колесную базу, это плюс для комфорта, плавности хода и плюс для курсовой устойчивости. В ширину тоже очень хотелось бы увеличить на 10-15 см, это не так много, но пользы тоже будет немало, эстетической тоже".
Было и такое, несколько необычное предложение: "Для будущей Нивы предлагаю рассмотреть два типа кузова: пятидверный и трёхдверный. Вы скажете, а что тут нового? Все так делали! Да, так. Но пусть пятидверный вариант будет не такой огромный, как 2131 и не с таким маленьким багажником, как у 2123, запаску у него с задней двери надо убрать в пол багажника, как у 2108, и за счёт этого увеличить полезный объём. Не так уж часто она требуется, чтобы обеспечивать к ней хороший доступ (и для воришек в том числе).

А трёхдверный вариант нужен для охотников и рыбаков на той же платформе, но пусть он будет с простейшими формами и плоскими стёклами, такой, чтобы не жалко было поцарапать, и очень практичный, типа 2122" – и приведена фотография 2122. Замечу, что мне, например, совсем не нужен длинный пятидверный вариант и никак не нужна утилитарная 2122 или что-то подобное. Мне нужна достаточно комфортная трехдверка. И таких нивоводов очень много!
В предположении, что будут выпускаться короткая и длинная модели, проведен опрос о количестве дверей:
	Количество дверей
	Процент голосов

	Как сейчас: 3 и 5 в кузовах разной длины
	73

	3 и 5 в вариантах одного кузова (как 2108 и 2109)
	10

	Только 5 в кузовах разной длины
	15


Вывод очевиден: ВАЗ или ВАЗ вместе с ОПП ВАЗ должны выпускать трехдверку и пятидверку в кузовах разной длины.
Приведу одно мнение, которое могу расценить только как неадекватное: "3-х или 5-тидверный кузов на одинаковой базе (как 2108 и 2109). В 5-тидверном варианте посадка/высадка задних пассажиров не такая убогая, как у 2131 (низ двери и арка колеса)". Задумаемся и представим себе машину длиной с Хаммер Киркорова. Ведь для удобства выхода задних пассажиров в 5-дверке придется увеличить базу минимум на полметра – иначе мешают арки задних колес! И у 3-хдверки (ведь они же должны быть в одном кузове!) придется забираться туда через переднюю дверь (про 2129 написано в следующем абзаце). А уж какая будет геометрическая проходимость у этого монстра! На каждой выпуклости рельефа придется вызывать трактор… Свят, свят, свят!
Обсуждался вариант дверей, реализованный в модели семейства Нивы Лаура 1932: по размерам, как трехдверка, но с правой стороны две двери: передняя обычная, а задняя короткая (или уместнее слово "узкая") и открывается назад. Так сделано и у Мазды RX – только с обеих сторон. "Задняя дверь открывается только после открытия передней, так что на ходу, против движения, ничего не откроется. Прошу не рассматривать это в качестве бреда. Хочет завод создать, что-то новое - пусть создает!" "В будущей короткой Ниве должна быть маленькая дверь, хотя бы правая, но должна!" Имеет смысл изучить этот вариант, т. к. много пожеланий короткую Ниву делать, ориентируясь на размер Форы. А длинная дверь Форы – сплошное неудобство: очень тяжелая, при плотной парковке и в гараже ее просто не открыть: "Пожилым людям даже в Форе трудно попасть на заднее сидение". Как пример, вспоминали и древний вариант длинной трехдверки 2129: "При огромной длине - лазить через передние двери на задний ряд - нонсенс! Багажник грузить- разгружать - каторга! Неудивительно, что этот кузов быстро ушел в небытие - туда ему и дорога! Все, что длиннее 3.7 метра, должно быть с ПЯТЬЮ дверями!!!"
А вот вопрос, может и специфический, но важный: в какую сторону желательно открывать капот. Было даже пожелание переделать открывание капота в нынешней Ниве. 

	Открывание капота
	Процент голосов

	Вперед (как у нынешней)
	29

	Назад
	67

	Иначе (отметить и написать в теме)
	2


Мнения. Назад: "Первый вариант, потому что надежность наших замков, как и прочих запчастей, вызывает сомнение". "Проголосовал за 1 пункт, так как Нива не для ровных дорог, и на пересечёнке замок может разболтаться и капот отпереться, а при открывании назад - перекрыть видимость. Для любителей капитально ковыряться с мотором не составит проблем снять капот, что я сам и делаю - и никаких проблем не испытываю".

Вперед: "Наверное, за пункт №1 проголосует только тот, кто под капот ни разу не лазил". "У миллионов машин открывается назад - и ничего, всё нормально". "Голосую за открывание капота "назад". И высота подъема его должна быть градусов 50 стандартная + ход петель должен позволять поднимать его на угол, близкий к 90 градусов для обслуживания агрегатов в задней части моторного отсека. Удержание в открытом положении предпочтительнее механическим упором (палкой). Газовые упоры усложнят процесс открывания капота на большой угол". "Всегда с завистью смотрю на те машины, где капот открывается назад".
Обсуждалось, как должна открываться дверь задка:

	Открывание двери задка
	Процент голосов

	Вертикально (как у Нивы сейчас)
	64

	Горизонтально (как на Шниве)
	35


Мнения в поддержку "вертикально": "При текущих габаритах и весе крышки оставить, как есть. Очень удобно на пикнике сидеть в багажнике Нивы под "крышей" из дверки". "Пусть будет вверх, но, чур, чтобы по спине не била, и вода ведрами в салон не лилась". "У меня в гараже нет места, чтобы открывать дверь вбок, а вверх всё удобно, кроме потоков воды за шиворот, поэтому какую-то систему водоотвода обязательно добавить".
Для "вертикально" обсуждался и вариант с раздельным открыванием: "Мне гораздо удобнее с кузовом 2121, чем с ровным полом. Я за раздельную заднюю дверь. Верхняя по стекло, по длине - как на 2121, а нижняя с ограничителями в виде тяг, цепочки или еще чего, чтобы ровный пол получался". И мнение по этому поводу: "Не вариант - лишние щели, неплотности".
Мнения по "горизонтально": "Пока не довелось закрывать дверь с тяжёлыми баулами в обеих руках, которые на землю не поставишь ввиду страшной грязи, я не понимал, зачем вообще её делают вбок. В тот момент понял". "Лучше горизонтально. По-моему, удобнее". "Если запаску вешать на дверь, то вариант только один - как на Шниве".
А вот опрос по поводу расположения запаски:

	Расположение запаски
	Процент голосов

	Под капотом (как штатно сейчас)
	5

	На двери задка (как на Шниве)
	40

	В нише боковины (как у классики)
	4

	В нише пола (как у зубил)
	36

	Под полом багажника
	12


"Только не под капот!" "Лучший вариант - в нише пола. Но и сзади на кронштейне тоже неплохо". "Никто не будет её крепить на калитке, именно, как на Шниве и приделают, будь уверен. А я против этого".

Очень многих беспокоит, что делать с запаской при установке резины бОльшего размера, чем штатный. Видимо, будут делать так же, как делают сейчас: на калитке.
А в опросе про рейлинги и водостоки мнения форумчан разделились почти поровну:
	Крепление верхнего багажника через
	Процент голосов

	Рейлинги
	54

	Водостоки
	45


"Проголосовал за водостоки. ИМХО:

- крепче, в смысле можно больше накидать на багажник без ущерба для геометрии кузова;

- меньше требований по точности изготовления;

- в дождь вода не попадает в салон;

- можно прикрепить самодельную фигулину типа крепления под фару-искатель;

- большой выбор места установки крепления антенны или люстры".
"Я против рейлингов. Мне корзинка на водоотводах милее, но их уже, видимо, не будет ни у кого, хотя вещь очень даже полезная (меньше дерьма на боковых стёклах в дождь при работе дворников), и их я бы сохранил".
"Крепеж к водостокам - неизбежная порча кузова, оно надо? Рейлинги заменить можно в любой момент, а с вечно коцаной крышей что делать?" "Рейлинги на крышу! Килограмм на 100 нагрузки!" "Один чёрт, будут рейлинги, хоть заголосуйтесь. Тенденция такая. Водостоки это прошлый век".
По предложению одного участника форума было проведено голосование о расположении выхлопной трубы. Мотивировка опроса была такая: "Это актуально для зимнего периода эксплуатации, когда в левом зеркале видишь один туман, а не то, что происходит позади".
	Расположение выхлопной трубы
	Процент голосов

	Слева (как сейчас)
	70

	Справа
	14

	Иначе (отметить и написать в теме)
	14


Тем не менее, подавляющее большинство проголосовало за привычное левое расположение. Мнение: "А вообще, в морозы никакой особенной проблемы с выхлопной не замечал. Ниже -42 на Ниве не ездил, правда. Вот окна все подчистую замерзали, кроме лобового и двери задка, но это же не от выхлопной трубы". Считаю, что результаты опроса можно истолковать так: "Не имеет никакого значения, с какой стороны находится выхлопная труба".
При внедорожной подготовке Нивы, как правило, подрезают арки крыльев, чтобы установить колеса бОльшего размера. Много пожеланий с просьбой учесть это уже на этапе разработки будущей Нивы: "Съёмные крылья или арки крыльев, чтобы любители могли устанавливать большие колеса без резки кузова (разнообразные варианты съемных элементов наладят тюнинг-конторы)". "Из серии "хотелок": съемные "накладки" арок, позволяющие без кузовных работ устанавливать шины бОльшего диаметра".  "Крылья пластиковые легкосменные, ненагруженные, разных размеров - от "под колёса бюджетного минимального размера" до "под катки", хорошо бы, как опцию, некрашеные или контрастные. При этом морда и задняя панель - часть силового каркаса". В полемике подчеркивалось, что крылья должны быть достаточно прочными чтобы, их не помяли, выталкивая застрявшую машину. 
Предлагается такой вариант решения этой проблемы: "Сегодня загонял на сход-развал Порше Кайенн и обратил внимание, как сделаны у него накладки крыльев. У него внутри арки идет пластиковая накладка, уменьшая её радиус примерно на дюйм. Накладка идет заподлицо с крылом, не выпирая. Если такую применить на новой Ниве, то решится вопрос с размером арки для установки "больших" колес без переделок. Всего то переделок будет, что отвернуть болты крепления накладки, и, по желанию, установить вместо неё плоские расширители. Такую накладку можно делать из полиэтилена, как бампера у 2108. Он держит низкие температуры, в меру пластичен, не колется. Применение полиэтилена ограничено тем, что он не красится, но такие накладки красить не обязательно". И приведена фотография передней арки.
Теперь пожелания общего характера о кузове будущей Нивы.
"Главное и архиважное - повысить коррозионную стойкость: оцинковка, окраска, мастики заводские, как угодно. Все остальное рукастые владельцы доделают, но кузов основа всего. Нивы берут, как правило, не на год-два, вкладывают в них силы и средства, поэтому кузов должен быть долговечным. Резюме: хорошая защита от коррозии, долговечный кузов".

"Лучше пассивную безопасность и аэродинамику. Если будет 5-дверный вариант, то главное, чтобы не был таким же уродливым, как нынешняя 2131! Кузов Шнивы видится вполне гармоничным, но хлипкие бампера и все еще не самая передовая безопасность!"
"Во главу поставить пассивную безопасность. Меньше побрякух, больше утилитарности. Вариант 3 двери обязательно чтоб был".
"Дизайн кузова оставить старый, 21214, ибо Нива должна быть Нивой. Только перестать делать из плохого металла и начать красить более качественно. Чтобы хотя бы 6 лет не цвел кузов".
"Сохранить утилитарный внешний вид при минимуме пластика, с достаточно прочными силовыми элементами - бамперами, порогами, способными выдержать нагрузку веса автомобиля при подъеме домкратом за произвольную точку. Сохранить несущий кузов ради малой массы автомобиля".
"Категорически против 3 дверей!

Есть очень хороший кузов Шевроле-Нивы (бывший 2123) в плане удобства, массы-размера-вместимости, жесткости, коррозионной стойкости и пассивной безопасности. Убрать незначительные недочеты (типа бампера Бертоне - вариант вернуться к дорестайлинговому - более прочному и с возможностью проще демонтировать). Провести доработки по коррозионной стойкости (например, низ передних крыльев), возможно - частичная двухсторонняя оцинковка. Улучшить пассивную безопасность - как минимум, в базе должны быть 2 подушки безопасности! На его базе сделать вариант с большим багажником - чуть более удлиненный. На его базе - вариант минипикапа. Тем более, что наработки у ВАЗа в этом направлении уже есть, а контракт с GM заканчивается в ближайшее время. Этим вариантом можно воспользоваться, создав утилитарный внедорожник (что, например, и делает GM, выпуская вариант Шнивы ЛЕ)".
Реплика по поводу предыдущего высказывания: "Хотелось бы иметь трехдверку (для Шнивы она была разработана, но в серию не пошла), само собой, пятидверку и двух- и пятиместный пикап".
"Оставить варианты с 3-мя и 5-ю дверьми! Насчет длины 5-дверки, кто считает его длинным - покупайте трехдверки, для семьи длина пятидверки самое то! В ширину можно немного увеличить на 10-15 см, в длину добавить не помешает - будет и багажник больше, а в салоне задние пассажиры не будут, как в я в Шниве, сидеть:  левое колено между водительским сиденьем и стойкой, правое колено между сиденьями. В Шниве места мало! Минимум оставить, как в 5-дверке!"

"Угол лобового стекла должен быть более острым по отношению к салону. Соответственно, длина базы должна быть увеличена на 15-20 см, что позволит впихнуть в салон более глубокую панель, под которой можно будет расположить всю электрику, включая мозги под торпедой. Водостоки для лобового стекла давно должны быть исполнены в виде отдельного канала между капотом и лобовым, закрытого решёткой, а не как сейчас - под резинкой лобового 2,5 дырки".
"Несущий кузов с подрамниками агрегатов и подвесок, максимально жесткий (уже может завод такие проектировать). Багажник хотя бы, как у 2131, не как у Шнивы или Нивы обычной. Сидения все должны раскладываться в ровный пол так, чтобы можно было спать, а не переночевать (переночевать можно и сидя). Множество уплотнителей на дверях, в т. ч. и между дверьми. Кузов не бочкой, как у 2110 (когда места вроде достаточно, но ухом в стойку крыши упираешься), места должно хватать и в шапке-ушанке посидеть, и в шляпе с широкими полями, и руками помахать мужикам".
"Кому как, а мне лично не нравится современная тенденция облеплять сидящих спереди водителя и пассажира чересчур развитой торпедой. Мне по душе свободное пространство, такое, как на моей нынешней машине (2131). А то садишься во многие современные авто, и между коленкой и панелью расстояние в дюйм (хотя у меня и средний рост, но такое положение меня напрягает). Да еще и верхняя бестолковая часть торпеды (бестолковая - потому что, покатая и огромная, а положить на нее ничего нельзя) нависает над коленями. Добавьте к этому полулежащую посадку, приемлемую лишь в спорткарах или для подсчета пролетающих над головой птиц - и тогда вообще ахтунг. Думаю, что таких "новомодных и суперсовременных" тенденций в будущей Ниве стоит избегать! Все это нужно оставить любителям быстрой езды по улицам городов, а Нива все-таки вседорожный автомобиль".

А теперь – частности.

"1) Торпеду и тоннель пола лучше, чем в Автополимерсервисе, пока не придумали. Думаю, что имеет смысл прикупить у них лицензию или заключить прямые поставки. Там уже есть место под удобное размещение БК и магнитолы.

2) Качественно переработать систему направления воздушных потоков: на боковые стёкла и в ноги водителя и пассажира должны быть более мощные и более точно направленные потоки, чем сейчас. Также неплохо было бы продумать воздуховоды для ног задних пассажиров. Соответственно, переключение между потоками должно стать плавным и комбинированным. Заслонка рециркуляции воздуха - обязательно. Кондиционер/климат - как опция.

3) Боковые зеркала должны быть панорамные, с электроприводом и более мощным и более равномерно распределенным обогревом, чем тот, который стоит сейчас. Электроскладывание - как опция.

4) Клавиши приборов поменять на кнопки с подсветкой при включении внешнего освещения и отдельной индикацией "вкл/выкл".

5) Жена требует (и поспорить сложно):

а) более удобных, прочных и легкорегулируемых кресел, в том числе по высоте, с поясничным подпором и подогревом;

б) подушек безопасности (хотя бы двух передних);

в) электростеклоподъёмников на все двери в штате;

г) добавить на переднюю стойку ручку для переднего пассажира (а-ля крузак, паджеро и т. п.);

д) отдельный "штурманский" свет;

е) ручку для закрывания двери багажника с внутренней стороны двери;

ж) возможность открытия заднего стекла отдельно от двери багажника;

з) раздельно складываемая спинка заднего сидения с возможностью создания ровного пола "от торпеды до задней двери" (фантастика была бы, а не длиннонива)".
"Сиденья должны раскладываться в ровное спальное место легко и непринуждённо".

"Жизненно необходимо изменить, как сами сидения, так и их местоположение, чтобы была соосность рулевого колеса и сидения. Рычаг КПП надо бы изменить, чтобы не тянуться за ним. У нивоводов правая рука длиннее левой:-)"

"Хотелось бы видеть в будущей машине такую же прямую посадку водителя и пассажиров, более приемлемую в автомобиле повышенной проходимости, нежели "полулежащую" псевдокомфортабельную, подобную той, что применяется на многих современных внедорожниках, в том числе на Шниве".
"Провести комплекс мероприятий по вибро и шумоизоляции всего салона, включая двери и потолок из современных материалов непосредственно на заводе".

"Атермальные стекла". "Стекло двери должно опускаться до конца, задние - с форточками". "Стекла на резинках - каменный век. Надо клеить, тогда сразу уйдет проблема гниющей нижней панели лобового стекла, гниения двери задка изнутри и снаружи. Да что говорить: вокруг нынешних нивских стекол гниёт всё..."
"Нормальный мотор отопителя на базе ВАЗ 2108 под капот".
"Не надо электростеклоподъёмников, электрорегулировок сидений и зеркал. Может, только в люксовой версии добавить? Вообще, предлагаю минимум электроники, чтобы была возможность ремонта вдали от цивилизации".

"Хороший водосток плюс решетка между капотом и лобовым от снега-листвы. Сделать несильный заход верха дверей на крышу - тогда при открывании дверей летом при дожде меньше будет попадать воды в салон, а зимой снега. Либо дополнительный контур уплотнения от этого. Предусмотреть штатные места крепления прицепного (фаркопа), собственно, опять-таки, как это сделано на Шниве".

"Сиденья с электрорегулировками (опционально), чтобы водительское сиденье было соосно с рулевой колонкой. Регулируемая рулевая колонка (пример: Джип Чероки, самая первая версия)".
"Погонять кузов в аэродинамической трубе, чтобы был отвод грязи из-под колес от заднего стекла". "Хотелось бы решить вопрос по заливанию машины водой из-под передних колёс при проезде по лужам".
"Но ничто не раздражает больше, чем замки дверей! Ведь придуманы же лучше и удобнее (восьмёрочные), но нет, продолжают ставить этот архаизм! Мне надоело регулировать эти замки, хлопать дверьми тоже надоело. Очень плохо, когда в семье кроме Нивы есть ещё машин: по привычке начинаю хлопать с размаху дверьми в Мазде".

"Уплотнительные резинки на дверях сделать по-иномарочному, чтобы дверью не надо было хлопать. Пересмотреть места крепления газовых упоров и сами газовые упоры, чтобы дверь сама не падала после половины хода, и усилить эти места, наконец!!!!".

"Обязательно нужны детские замки на задние двери!!! Просто-таки ОЙ, КАК НУЖНЫ!"

"Антигравий по ватерлинию с завода - хотя бы как опцию".
"Просчитать и прорисовать вариант крыши над задними пассажирами повыше, как на Форе и некоторых вариантах тюнинга Крока. То есть иметь два варианта крыши: стандартную и типа санитарной, что ли. Прошу в крыше люк! Предусмотреть место и предлагать, как опцию, и для тюнинга будет официальный простор. Люк штатно простой, с ручным управлением и, как опцию, электрифицированный. Нужно иметь варианты с люком обязательно".
"Хотелось бы на новой Ниве видеть места для домкрата, легкодоступные даже в грязи и усиленные".
"Сделать места под домкрат надежные и не подверженные такой коррозии, как сейчас. И предусмотреть усиления под лапы СТОшных подъемников".

А закончу раздел вот таким пожеланием участника форума: "А ещё будущая Нива должна быть красивой. Знаменитый советский авиаконструктор А. С. Яковлев утверждал: "Некрасивый самолет не полетит, не знаю, почему, но не полетит".

7. Будущая Нива: Двигатель
Ни для кого не секрет, что всё семейство классических двигателей, в том числе и его флагман 21214, уже не соответствует современным параметрам отрасли по удельным и номинальным значениям мощности, крутящего момента и шумности. Очевидно, что новая Нива нуждается в полностью новом двигателе!
На новый двигатель свой отпечаток накладывает то, что Нива - эта та машина, на которой можно уехать довольно далеко от цивилизации. Поэтому первое, о чём хотелось бы сказать: двигатель в обязательном порядке должен быть максимально надежным и ремонтопригодным в любых условиях.

Примеры высказываний об общей концепции:

"Бензиновый с чугунным блоком, рабочий объём 2000-2300 см³, мощность 120-150 л .с., 4 цилиндра, 16 клапанов, герметичный привод ГРМ, привод помпы отдельно от ГРМ, клапаны при обрыве приводного элемента не гнутся".
"В стоке только атмосферник. Никаких ныне модных турбин и прямого впрыска. Турбины оставить любителям тюнинга".
"Проголосовал за 120! Хотя я за выбор вариантов и дизель тож. И если будет и 99, но тяговитый, очень легко переживется. Ниве тяговитый мотор".
"Лично, мне не нужен двигатель для утопления в говнах и гонок. Нужно, чтобы надежно в обычных условиях и экономично!!!! За сугубо грязевые улучшения платить не готов. Было реально неплохо уменьшить расход еще немного. Потому 16 кл с уклоном на низы был бы оптимальным".
"Только бензин, хорошая надежность, ресурс, удобство обслуживания и ремонтопригодность, гидроизоляция. 21116 с "безвтыковыми" поршнями и кольцами SM NPE, улучшенной защитой ремня ГРМ от грязи и воды, оптимизированный впускной коллектор и распредвал под крутящий момент, поддон и маслоприемник для работы в условиях бездорожья, усиленная система охлаждения, водяной насос наподобие ТЗА Премиум 21114-1307010-20. Предусмотреть возможность в дальнейшем установить турбину и уменьшить расход топлива".
"Двигатель бензин, объём 1,8-1,9 16-клапанный, с максимальным крутящим моментом 160 Н*м при 3000 об/мин и максимальной мощностью 105-115 л. с. при 5000 об/мин, привод ГРМ цепной с шестерёнчатым башмаком натяжителя и автоматическим натяжителем ISAI”.
"127 мотор уже сделали - зачем изобретать велосипед?" 

"Однозначно мотор должен быть от переднеприводного семейства - вот унификация, низкая себестоимость производства, обслуживания и тюнинга для страждущих".
"Дизель, дизель должен быть!".
"Два двигателя нужны, как ни крути: 8-клапанный в 100 сил и 16-клапанный в 120".
"Безусловно, должна быть линейка двигателей.  1) 1.8-2.0 л, 99 л. с.  2) 2.0-2.2 л, 120 л. с.  3) Дизель 100-120 л .с. 4) Турбо-дизель".

Если объединить все высказывания в одно, то люди хотят видеть линейку из 3 атмосферных двигателей: два бензиновых "безвтыковых" четырехцилиндровых рядных мощностью в районе 99 л. с. и 120 л. с. (1,6 л 8v и 1,8-2,0 л 16v соответственно), а также один более тяговитый дизельный мощностью в районе 120 л. с. Всё это подтверждается результатами двух голосований:
	Мощность двигателя
	Процент голосов

	Как сейчас (~80 л. с.)
	0

	99 л. с.
	41

	120 л. с.
	46

	150 л. с.
	10

	>150 л. с.
	0


Обратите внимание: за нынешний двигатель (~80 л. с.) высказался только один участник форума!
	Тип двигателя (двигателей)
	Процент голосов

	Один бензиновый
	8

	Один дизельный
	0

	Линейка бензиновых
	12

	Линейка дизельных
	0

	Линейка бензиновых + дизельный
	77

	Линейка дизельных + бензиновый
	2


Немаловажным считается, чтобы все двигатели имели хороший момент на низах, а бензиновые ещё и хорошо "крутились": хотя бы до 5000 об/мин.

"Момент 170 Н*м  - от 2500 до 4500 оборотов".
"Двигатель бензиновый, рядная четвёрка, впрысковый. Объемом не более 2.0 л. с. с показателями до 99 л. с. и моментом от 220 до 250 Н*м. Причем большая часть момента должна чувствоваться уже от 2000-2200 об/мин, а максимум должен быть доступен с 3000-3200 об/мин. Не должен быть скоростным или оборотистым, максимум до 5500 об/мин.”

"Момент на низах".
"От 2 до 5,5 тыс. об/мин в моем понимании должен быть нормальный момент у нивомотора".
"Ровная полка крутящего момента около 200".
Часть форумчан высказывалась по поводу сохранения цепного привода ГРМ

"Ремень ГРМ фтопку!".
"Только с цепным приводом!".
"ТОЛЬКО ЦЕПЬ!".
Однако примерно столько же постов и за ременный привод, но с обеспечением достаточной его надежности и желательности "безвтыковости" мотора:

"Двигатель, у которого при обрыве ремня гнет клапана, не подходит. Либо делать шаг назад и возвращать поршня с проточками, либо искать варианты, которые выживут в случае чего. Поменять ремень несложно, а вот остаться с загнутыми клапанами в десятке км от цивилизации..."
"Если не допускать обрыва ремня, то 116 вполне ремонтопригодный и надежный".
В заключение должен отметить, что были упоминания о сохранении возможности тюнинга будущего двигателя, которые можно свести к одному:

"Мотор должен быть с большим запасом прочности, для чего: 

- сельскому жителю - неубиваемый вечный мотор;
- городскому пацану - возможность вложить деньги и раскачать мотор;
- джиперам  - сами выберут, что им важнее.
Так сказать, мотор-заготовка, по принципу японских моторов..." 
Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

yonnex001.

8. Будущая Нива: Трансмиссия

Тип трансмиссии. Подавляющее большинство участников высказалось за сохранение постоянного полного привода с блокировкой межосевого дифференциала, из этого и будем исходить.
По результатом опроса большинство участников считает нецелесообразным дальнейшее использование агрегатов нынешней Нивы ("Ни одного агрегата трансмиссии от 2121Х", "Нужно что-то новое, более прочное", "Трансмиссия в Ниве - самое хилое место, необходимо усилить всё!") и голосует за моноблок КПП+РК:
	КПП и раздатка
	Процент голосов

	Только моноблок!
	66

	Раздельно (не такие, как сейчас)
	24

	Раздельно (такие, как сейчас)

	5

	Иное
	3


Отказы от моноблока тоже имеются, они мотивируются сложностью ремонта: "Моноблок будет очень тяжел и сложен в конструкции, а, соответственно, и в ремонте", "Моноблок не извлечь из-за значительного веса и габаритов. Моноблок, но в разъмных корпусах? Возможно, но как тогда снимать РК, ведь промежуточная муфта все равно будет, то есть съем с вала РК будет со сдвигом назад. Не самый удобный способ", "Не смогу ни снять, ни поставить эти 200 кг в одно лицо, и до сервиса мне будет не доехать, и тащить некому. Так что, гори они, ваши моноблоки!". Отказы также объяснялись возможной неоптимальной длиной карданных валов: "С моноблоком выходы РК, скорее всего, будут близко к РПМ и далеко от РЗМ. А это может быть очень даже нехорошо".

Из других вариантов предлагается отказ от самостоятельной разработки и  использование готовых агрегатов: "За бугром заказать узел в сборе (моноблок), а дома просто ставить его на машины, как "автомат" на Гранте", "Сразу блоком двигатель, АКПП, РК от ТаунАйса - и не надо велосипед изобретать".

Сцепление. Пожелание было ставить "сцепление Sachs + выжимной из металла (не из пластика)". По поводу привода сцепления обсуждение не производилось, видимо, нынешний гидравлический всех устраивает.

Коробка передач. Большинство участников опроса высказались за то, что коробку передач от "Жигулей " пора отправить на пенсию. Хотя некоторых, нескольких человек, она устраивает.

На счёт типа КПП мнения разделились, поэтому был проведён опрос. Большинство высказались за то, что обязательно нужно предусмотреть опционально комплектацию с АКПП: "АКПП как опцию", "Очень хочется автоматическую коробку":
	Будущая Нива: МКПП или АКПП?
	Процент голосов

	Предусмотреть отдельную комплектацию с АКПП
	67

	Только механическая
	27

	АКПП в дочерних фирмах и только под заказ
	4

	Только АКПП
	0


По типу АКПП участники имеют единогласное мнение: АКПП гидромеханическая (с гидротрансформатором): "Именно гидромеханическая КПП, а не вариатор, который дешевле, и не МКПП с автоматическим сцеплением", "Только гидромеханика! Никаких вариаторов и фольксвагеновских двухдисковых ДСГ!". Дальше мнения разделились: одним необходима современная АКПП, другие хотят иметь старый простой и надёжный, проверенный временем агрегат: "Гидротрансформаторную АКПП с блокировкой на высоких скоростях, то есть современный вариант, пусть и не 9-ти диапазонный", "Нормальная гидромеханическая АКПП с возможностью ручного управления. 5 передач! Недорого и сердито", "Не надо функции ручного управления! И ZF - дорогой и современный. Нужен старый, кондовый и практически "безмозглый" автомат от Айсин! Подойдут четырехступки серии А340 - А344. Их невозможно убить на машине полной массой не более 1700 кг".
Было пожелание о взаимозаменяемости МКПП и АКПП: "В идеале - коробки (МКПП и АКПП) должны быть взаимозаменяемы, без замены остальных узлов. Но основной упор, конечно, на механику".

Один участник высказался за шестиступенчатую МКПП: "Хорошо бы ещё добавить шестую передачу и изменить передаточные числа: первую сделать чуть ниже, чем сейчас, а остальные на более-менее одинаковом "расстоянии", чтобы без провалов между передачами".

Есть пожелания установить рычаг КПП ближе к водителю, а не так, как сейчас он расположен.
Раздатка. Основные пожелания к РК свелись к изменению диапазона передаточных чисел: "Пониженная передача в РК с ПЧ не менее, чем в два раза больше, чем повышенная",  "Пониженная 1:3", "Раздатку с несколько большим понижением", "Пониженную передачу сделать ниже, чем в старой Ниве (хотя бы на 30%, а лучше 1:3)", "Соотношение на L 1:3 или 1:4".

Один участник предложил "Разработать раздатку с возможностью изменения передаточных чисел путем замены шестерен самостоятельно или как опцию при заказе для разных регионов". 
Есть предложение "Установить синхронизаторы, хотя бы на переход с L на H".

Несколько человек для удешевления и большей надёжности предложили отказаться от сервоприводов переключения в пользу рычагов: "Ни в коем случае не применять сервоприводы управления раздаткой (они только проблем принесут немало)".
Карданные валы. Не зная схемы передачи, говорить о чём-то конкретном преждевременно, поэтому пожелания были общего характера: "Взаимозаменяемые детали переднего и заднего приводов,  равнодлинные карданы". 

Главные передачи. Общая мысль многих участников - предусмотреть наличие блокировок межколёсных дифференциалов, полных, либо частичных, серийно или опционально, передних либо задних (либо обоих): "Как доп. опция:  принудительная блокировка дифференциала в заднем мосту", "Блокировке ЗМ быть 100%, полной и честной!", "Принудительная блокировка в РЗМ - штатно, а в РПМ - на заказ".

Было и предложение унификации главных передач с различными блокировками и без них: "Разработать редуктор моста, позволяющий комплектовать его принудительной или частичной, автоматической и ручной блокировкой, как при заказе машины, так и позже владельцем:

1. 100% полная жесткая блокировка (шлицами, зубьями, пальцами - неважно). 
2. 100% или близко, автоматическая или с ручным включением дисковая блокировка. 
3. Автоматическая неуправляемая (типа ДАКа, ДАНа!) сертифицированная заводом как опция для самостоятельной установки и для сохранения гарантии. 
4. Редуктор без блокировки как самая дешевая опция в ПМ".

Были предложения увеличить прочность корпусных деталей: "Передний редуктор из стали".

Приводы колёс. По приводам основное пожелание - увеличение прочности: "Количество шлицов у валов и ШРУСов не менее 27", "Достаточно 24 под распространенные ШРУСы", "Увеличить диаметр и качество стали приводов и полуосей. В идеале разгруженные полуоси".
Было предложение перейти на импортные комплектующие: "ШРУСы, взаимозаменяемые с импортными аналогами (для любителей доработок)". 
Для удобства ремонта было предложено сделать: "ШРУСы разборные (составные): сам шарнир прикручивается винтами к "грибку", вставленному в редуктор. И изношенный ШРУС дешевле менять, и проще, быстрее, да и, если вал сорвет - дешевле и проще ремонт. Редуктор тоже быстрее менять".
Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

Captain.
9. Будущая Нива: Подвеска

Общие пожелания. 
Был проведен опрос по типам подвески у будущей машины.  Мнения разделились от мостов впереди и сзади, до Макферсона или многорычажки и там, и там:
	Тип подвески
	Процент голосов

	Зависимая спереди и сзади (на мостах)
	12

	Независимая спереди, зависимая сзади (сзади мост)
	54

	Независимая спереди и сзади (без мостов)
	32


Из общих пожеланий по модернизации подвески можно выделить применение более качественных амортизаторов и пружин с прогрессивными характеристиками.

Подвеска передняя.
Основное: Форум категорически настаивает на том, чтобы в передней подвеске не использовалась нынешняя конструкция ступичных подшипников, которые постоянно нуждаются в регулировке. Необходим узел с двухрядным радиально-упорным подшипником с достаточным запасом грузоподъемности или какая-то иная конструкция, не требующая регулировки.
	Тип передней подвески
	Процент голосов

	Двухрычажная пружинная (как есть)
	72

	Двухрычажная торсионная
	9

	Макферсон (на стойках)
	7

	Зависимая рессорная (как на УАЗ-469)
	0

	Зависимая пружинная (как на Хантере)
	12


Большинство участников (72%) предпочли бы двухрычажную, пружинную. Аргументы "За":
"Нынешний вариант весьма неплох в плане долговечности - прочности, внедорожности, управляемости на Российских дорогах".

 "Макферсон может быть и неплохим и прочным и на раме (как у Витар), но не в нашей стране. Оставить всё, как есть, только заменить пружины спереди на свечные стойки, чтобы они не были такими короткими. И доработать балку, чтобы не ломалась, и рычаги, чтобы не гнулись".

"Независимая подвеска для бездорожья лучше - вывешивания не будет такого сильного, у меня на Ниве 97 г. в. с подвеской никаких проблем нету, вовремя менять пыльник ШРУСа - и все".

 "Макферсон на вседорожнике это грубо: он разобьёт место крепления! Постоянные стуки и прочие неприятности. Макферсоны только на пузотерки или паркетники. Нынешняя передняя подвеска ОЧень удачная, ее не стоит менять ни на нынешней, ни на будущей Ниве".

Аргументы "Против" в основном сводились к малым ходам и неудобствам в обслуживании. Наибольшие нарекания в нынешней подвеске вызывает крепление оси нижнего рычага: гнется втулка оси при боковых ударах, закисает сама ось во втулке.

Второе место в опросе (11%) принадлежит зависимой передней подвеске (мосту).
Аргументы "За": неизменный дорожный просвет на пересеченной местности, надежность.

Аргументы "Против": большие неподрессоренные массы, посредственный комфорт при обычной эксплуатации. Предложение было внесено и поддерживалось в основном заядлыми туристами или любителями экспедиций.
Установка в двухрычажную подвеску в качестве упругого элемента торсиона поддержало 8% участников опроса.

Аргументы "За": надежность, отсутствие верхней опоры пружины, что увеличивает ход подвески, простота регулировки дорожного просвета для любителей внедорожной езды. 

Аргумент "Против": крепление заднего конца лонжерона к слабому кузову невозможно, а против рамной машины высказалось большинство.

Немало сторонников (7%) набрала и подвеска типа Макферсон.

Основные плюсы: простота в ремонте, надежность и комфорт при дорожной эксплуатации. За образец предлагалось брать переднюю подвеску Сузуки Витара, соединяющую в себе проходимость и комфорт при наличии стоек Макферсон и треугольных нижних рычагов.

Контраргументы: подвеска Макферсон с вертикально стоящей стойкой ограничивают размер устанавливаемых колес нижней чашкой пружины, имеют малый ход, есть опасения за место крепления верхней опоры стойки к кузову при жесткой эксплуатации машины. Изменение углов установки колес при загрузке машины, что актуально для машин с короткой базой.

Взять за основу подвеску Витары сложно из-за отсутствия рамы. Крепление верхней опоры стойки к кронштейну рамы, нижний рычаг треугольный - также с креплением к раме. Сделать это с несущим кузовом и подрамником сложно.

Было высказано мнение: "Но я не знаю, какой должен быть подрамник, чтобы был и пространственным в горизонтальной плоскости, и имел места для крепления верхних рычагов. Какой-то очень развитой пространственной конструкцией. Навряд ли изготовление такой крокозябры будет технологично и экономически оправданно".

Итог результатов опроса: большинство за сохранение нынешней, двухрычажной, передней подвески, с её модернизацией по следующим параметрам:

1. Увеличение ходов.

2. Изменение узла крепления оси нижнего рычага.
3. Регулировку углов установки колес (развала и кастера) перенести на нижний рычаг для удобства и упрощения регулировки.

4. Крепление балки передней подвески (или подрамника) к кузову только вертикальными болтами для упрощения лифтовки подвески.
5. Крепление редуктора переднего моста к балке (подрамнику).

Выдержки из темы обсуждения, предложения по доработке:

"Проголосовал за торсионную, но если оставят прежнюю, то рычаги хотелось бы подлиннее".

"И я бы оставил существующую схему размещения амортизатора для возможности замены отдельно от пружины".

"Пружины с прогрессивной характеристикой - за".

"Оставить двухрычажную, но, добавлю: развернуть рычаги передней подвески. Израильский нивовод проработал тему, применил ноу-хау лендкрузера". Имеется в виду проверенная доработка автолюбителя: дать наклон, нижний на 5о, верхний на 15о: http://www.drive2.ru/cars/lada/4x4_3d/4x4_3d/bum1964/journal/1938794/.  Смысл: удар в колесо приходится от дороги вверх под углом примерно 20о-30о. Если рычаг стоит параллельно (дороге), сначала заклинивание, потом движение вверх. Если под наклоном - сразу вверх. Наклон нижнего повышает проходимость, особенно по песку. Нива на штатной подвеске песка боится, как огня...

"Ход стандартной нивской передней подвески в заводских условиях увеличить несложно, достаточно увеличить высоту поворотного кулака и пересчитать верхний рычаг и высоту его крепления, чтобы развал не уходил при ходе вниз".

"Передний стабилизатор с муфтой для отключения (способ борьбы с диагональным вывешиванием)".

Было и развернутое конкретное предложение по модернизации существующей подвески:

"На мой взгляд, как ремонтника и как эксплуатационщика, оптимальной была бы такая схема передней подвески: 

1. Балка, как сейчас, с одним отличием:  без втулки оси нижнего рычага. Вместо неё уши для вставки сайлентблока нижнего рычага. В этих ушах место для болта регулировки развала с эксцентриком (минимум 12 мм, лучше 14). 

2. Посередине балки сделать места для крепления редуктора переднего моста. 

3. Верхние рычаги аналогичные нынешним. Регулировки развала/кастера с них убрать, крепление на обычных болтах, на концах - крепление под шаровую опору 2108 

4. Нижний рычаг прямой, кованый, типа ВАЗ 2108, на конце расходится вилкой под шаровую 2108. 

5. Амортизатор с пружиной вокруг него, чашка пружины в его нижней части, как на картинке http://www.offroadclub.ru/ai/36000/article.35524/pics.36.jpg . Верхнее крепление амортизатора стандартное, нижнее - жесткая вилка. 

6. Вилка амортизатора крепится туда, где у 2108 крепление растяжки, туда же крепится и сама растяжка, своими гайками фиксируя амортизатор. 

7. Растяжка идет не вперед, как у 2108, а назад, примерно в те места, где сейчас крепление растяжки балки. Там регулировка кастера, как на 2108/10 сейчас, только не гайка/шайбы с разных сторон, а гайка/гайка. Растяжки сделать по возможности прямыми, для большей жесткости. 

8. Растяжки передней балки, которые есть сейчас на Нивах, оставить и усилить, иначе балка будет гнуть лонжероны. 

9. Поворотные кулаки сделать "выше" сантиметра на 2,5-3, что увеличит ходы подвески. 

10. Места крепления растяжек к лонжеронам усилить, а лучше сделать туда кронштейн из мощного металла, привернув его болтами к лонжеронам, что упростит демонтаж для, например, замены амортизатора. 

11. Крепления балки к лонжеронам и кронштейнов растяжек сделать только вертикальными болтами. 

Вот такие мысли. Это и ремонтопригодно, довольно жестко, и дает возможность лифтануть машину (спереди), поставив жесткие металлические проставки между балкой и лонжеронами кузова.

Примерно такая подвеска на Хендай Старекс. Не помню, чтобы там что-нибудь выходило из строя, кроме шаровых, но нас этим не удивить". 

Задняя подвеска.
Для выбора было предложено много вариантов подвесок, применяемых на различных автомобилях, большая дискуссия развернулась в соответствующей теме, но, как и с передней подвеской, победил принцип "от добра добра не ищут". 
	Тип задней подвески
	Процент голосов

	Зависимая рессорная (как на УАЗ)
	1

	Зависимая пружинная 5-рычажная с тягой Панара (как есть)
	17

	Зависимая пружинная с А-рычагом
	11

	Зависимая пружинная без тяги Панара (4-link)
	5

	Зависимая типа Де Дион (балка без редуктора, но с приводами)
	0

	Независимая на стойках Макферсон
	3

	Независимая однорычажная на продольных рычагах
	1

	Независимая однорычажная на поперечных рычагах
	1

	Независимая однорычажная на косых рычагах
	3

	Независимая двухрычажная
	9

	Независимая многорычажная
	8

	Зависимая пружинная с механизмом Уатта
	31

	Зависимая пружинная 3-рычажная с тягой Панара
	5


Большинство (69%) проголосовало за сохранение задней балки, различия только в способе её крепления и центровки.

Основное нарекание вызывает тяга Панара, поведение короткобазной машины с которой зачастую непредсказуемо. Например, на кочках или разбитом асфальте заднюю часть машины ощутимо сносит влево: "Поведение Панары сильно зависит от хода подвески и базы авто". "Панара - самый дешевый, и самый паршивый вариант с точки зрения работы подвески. Косяк Панары вылезает везде, просто надо учитывать, что на огромном длинном джипе это не так заметно, а на короткой Ниве это критично".
Основные предлагаемые варианты замены тяги Панара - механизм Уатта и А-образный рычаг. Но эти типы крепления балки имеют слабое сопротивление кренам в повороте: "Уатт тоже не идеален, он крен в повороте может увеличить. Вообще, идеального ничего нет". В связи с чем, возможно, придется ввести в заднюю подвеску стабилизатор.
Аргументы применения балки в задней подвеске: простота, большой ход, постоянный дорожный просвет и надежность: "Надеюсь, что конструкторы посмотрят не на поколения модных кроссоверов, а на реальные дороги, где машине предстоит ездить". "Думаю, что зависимая с Уаттом, вне конкуренции по дешевизне, простоте и показателям на асфальте и вне его".
Эти аргументы перевесили даже голоса тех, кто предлагал независимую подвеску (27%), приводя причины отказа от балки: большие неподрессоренные массы и низкий комфорт при эксплуатации.

Претензии к балке, существующей ныне, касаются в основном двух проблем: слабой несущей способности, слабой защищенности подшипников полуосей и слабой жесткости чулка моста.

Подшипники полуосей предлагается ставить усиленные, улучшить защиту подшипников, как от проникновения масла из моста, так и от проникновения воды и грязи с наружной стороны.

При эксплуатации машин по бездорожью и сильно разбитым грунтовкам, особенно - с грузом, с течением времени появляется изгиб балки заднего моста в вертикальной плоскости. Некоторые связывают это с неудачным расположением отбойника (по центру), при касании которого мост изгибается. Но то, что  после кустарного усиления балки она практически не подвержена изгибу, указывает на её изначальную недостаточную жесткость. Предложения усилить балку звучали неоднократно.

Кроме балки рассматривался вариант многорычажной подвески:

"Независимую торсионную хочется с большими ходами, а каких и сколько рычагов - должны решать конструктора, понимающие целесообразность и необходимость применения тех или иных решений, чтобы обеспечить определённые качества подвески на дороге и вне её. Точнее точного: она должна быть крепкая, неубиваемая с минимально достаточным количеством деталей (лишняя деталь - лишняя проблема и деньги), пни и камни не могут быть причиной невосстанавливаемой в кустарных условиях деформации тяг и рычагов при экстремальной эксплуатации".

"Макферсон спереди и сзади".

"Сзади независимую двухрычажную, как и спереди".

"Моногорычажку вперед и назад. Сзади крепление рычагов не к кузову, а к подрамнику, на который повесить задний редуктор. Крепление подрамника к кузову только вертикальными болтами, чтобы маньяки могли лифтовать машину, устанавливая туда проставки".

"Независимую сзади, если только с редуктором по центру, с длинными рычагами и ШРУСами. Иначе ход задней подвески, как и передней, будет мал".

Напомню, что эти и подобные варианты набрали в сумме 27% голосов.

Как видно из высказываний людей, имеющих опыт эксплуатации Нив, в том числе  в жестких условиях, а также опыт ремонта, существующие варианты передней и задней подвески довольно надежны и неприхотливы в эксплуатации, но требуют некоторых доработок для улучшения.
Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

МИХ.
10. Будущая Нива: Рулевое управление
Рейка или редуктор?

При выборе между  наиболее часто применяемыми типами рулевых редукторов голоса разделились примерно поровну:
	Рейка или рулевой редуктор?
	Процент голосов

	Рейка
	53

	Редуктор
	46


Так что выбор за конструкторами, исходя из компоновки подвески. При выборе просим учитывать следующие пожелания владельцев и ремонтников. 

За рейку:
"Рейка проще, дешевле, ремонтопригоднее, даёт более точное руление. Ей не нужен маятниковый рычаг. Я за рейку".

"При рейке два рулевых наконечника, при редукторе шесть. Восемь лет езжу на машинах с рейками -  никаких проблем нет, на машинах с редукторами постоянно были с ними проблемы. Рейка однозначно (импортная)".

"Рейка в 1000 раз технологичнее, и с зубильными не сравнивайте, у них причина люфта - ФВагеновское крепление рулевых тяг по центру. Рулевая рейка со встроенным рабочим цилиндром гидроусилителя и креплением рулевых тяг к торцам центрального вала".

За редуктор:

"Реечный механизм чувствителен к ударным нагрузкам и передаче их на рулевое колесо, склонен к вибрациям рулевого управления. Имеет несколько перегруженных деталей. Я за редуктор!"

"Плюсую жирно - редуктор!"

"Только редуктор!"
Если оставлять рулевой редуктор с рулевой трапецией, то у участников форума есть несколько замечаний к имеющейся конструкции:

"Низкая жесткость на изгиб сошек рулевого вала и маятникового рычага".

"Отвратительный доступ к регулировочному болту рулевого редуктора, что необходимо учесть при компоновке моторного отсека будущей машины и не повторять".
Есть еще пожелание, которое частично реализовано на 21214М: "Как бы ещё угол поворота колёс увеличить да радиус разворота уменьшить..." 

Рулевая колонка, рулевое колесо.

Основное неудобство в тех Нивах, что выпускаются сейчас, доставляет несоосное расположение рулевого колеса и сидения водителя. Руль расположен правее! Некоторые владельцы Нив даже переделывают салазки сидений, чтобы избежать "кривой" посадки.
Второе распространенное замечание: при наличии усилителя руля отпадает необходимость в рулевом колесе существующего диаметра.
Предложения форумчан по этому вопросу:

"Пожалуйста, не ставьте больше на Ниву таких гигантских рулей ("семерошный"). ГУР стоит, так пусть будет элегантным рулевое колесо".

"Травмобезопасное рулевое, нынешнее способно лишь досрочно прервать мучения водителя".

"Сделать регулируемую рулевую колонку".

"Регулировку руля по высоте и вылету и, конечно же, баранку поаккуратнее".
Ремонтники часто сталкиваются с поломкой или изгибом креплений рулевой колонки к поперечине кузова под торпедо. Эргономика машины такова, что для посадки/высадки водителю приходится опираться на руль, прикладывая к нему значительные усилия. Необходимо этот узел сделать с расчетом на сопротивление большим радиальным нагрузкам.

Усилитель рулевого управления.

Если  у будущей машины будут варианты комплектации, то поступали предложения сделать бюджетный вариант:

"Вариант комплектации без усилителя".

"Мы же ведём речь о бюджетном авто. Сейчас ГУР уже приближается к 10% стоимости авто. Вариант с усилителем - это уже как опция".
Для более продвинутых комплектаций предложения участников дискуссии сводились к вариантам исполнения:
	ГУР, ЭУР, ЭГУР?
	Процент голосов

	ГУР
	74

	ЭУР
	17

	ЭГУР
	8


Большинство за гидравлический усилитель, несмотря на то, что два других варианта более современны и менее энергозатратны. Сказывается опасение за качество исполнения. Это же относится и к ГУР:

"ГУР - только не изделие от "Рулевые системы!" Можно ставить полный комплект ГУР, например от ZF".

"Есть такой производитель TRW, их рейки очень надежные и имеют такую стоимость, что стоят даже на некоторых китайцах (Chery, Lifan) вперемежку с рейками их собственного производства. По надежности превышают "родные" в разы. Может АвтоВАЗу есть смысл провентилировать их насчет сотрудничества? Насосы от TRW работают по 200.000 км, в отличие от "Рулевых систем".

74% за ГУР, несмотря на очевидные преимущества ЭУР или гидроусилителя с электроприводом насоса (ЭГУР):

"ЭУР - у него возможностей для современного потребителя гораздо больше: 

- меняет чувствительность в зависимости от скорости (ведь новая Нива не будет ехать до 120 км/ч); 

- позволяет иметь несколько вариантов настроек чувствительности и усилия;
- не требует обслуживания (жидкости, шлангочки, герметичность);
- не изнашивается все 100% времени".
Но у любителей экстремального спорта есть опасения по работе электрики усилителя в сложных условиях:

"Проголосовал за ГУР. ЭУР, конечно, хорошо, но как бы его не утопить". 

Как видно, ГУР выбирался именно за свою надежность, относительную дешевизну, предсказуемость и простоту. Остальные варианты пока этим не блещут: "Ага, поставят махачкалинский ЭУР от Гранты и рад будешь? Таксисты от него плюются, снимают и так ездят".
Поскольку Нива позиционируется как автомобиль для тяжелых условий эксплуатации, то для её гидравлики жизненно необходимы:

"Бачок для жидкости со сменным фильтром и радиатор охлаждения, ну и надёжность всей системы на высшем уровне, чтобы только жидкость и фильтр менять".
Комплектация без усилителя рулевого управления.
Если будет такая комплектация, то хотим обратить внимание, что у нас в NIVA-FAQ с 2003 года лежит статья Сергея Мишина о плече обката ВАЗовских машин: http://www.niva-faq.msk.ru/tehnika/rez_disk/diski/plecho.htm. Здесь важно то, что на 2123 первоначально предполагалось ставить штатные диски Нивы 16" ЕТ58. При этом плечо обката оказывалось равным нулю. Потом вмешались американцы, по их требованию на Шниву были поставлены диски 15", ЕТ стал 40-48 мм, и плечо обката стало ненулевым (8-18 мм). При ГУРе плечо обката уже не имеет такого значения, как раньше, но если будет комплектация без него, это обязательно нужно учесть!
Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

МИХ.
11. Будущая Нива: Тормоза.

Исполнительные механизмы.

Опрос среди владельцев Нив на форуме по типу тормозов дал следующие результаты:

	Исполнительные механизмы тормозов
	Процент голосов

	Диски + барабаны (как сейчас)
	14

	Вентилируемые диски + барабаны
	15

	Везде диски без вентиляции
	13

	Все диски, спереди - вентилируемые

	47

	Все диски вентилируемые
	8


Как видно, большинство пользователей машин хотели бы видеть на Ниве дисковые тормоза спереди и сзади, причем большинство за вариант "спереди диски вентилируемые, сзади диски без вентиляции". Такой тип тормозов характерен для современных машин массой до 1,5 тонн и мощностью двигателя до 200 л. с., к которым будет относиться и Нива. 

При обсуждении тормозных механизмов большинство за многопоршневые суппорта с плавающей скобой. Но при достаточном развиваемом усилии можно применить и однопоршневые, аналогичные тормозным механизмам преднеприводных ВАЗов. Преимущества: надежность, простота обслуживания, достойное качество уже выпускаемых АвтоВАЗом.

ОСНОВНОЕ ТРЕБОВАНИЕ: Диск должен сниматься без снятия ступицы! Т. е. ступица и фланец полуоси должны быть внутри диска.

Стояночный тормоз. 

Поскольку в главе Отчета, посвященной колесным дискам и шинам, большинство высказалось за 15-ти дюймовые колесные диски, то следует рассчитать диаметр заднего тормозного диска с таким учетом, чтобы его центральная, барабанная часть получилась максимально большого диаметра. Возможно, придется применить тормозные колодки, меньшие по ширине, но более длинные. Это позволит сделать больше диаметр центральной части тормозного диска, в которой будут располагаться колодки стояночного тормоза. Сделать это необходимо для удобства их замены и обслуживания.

Для регулировки работы стояночного тормоза следует применить регулируемую распорную планку с возможностью регулировки через "окно"  в опорном диске, а лучше - с наружной стороны тормозного диска (пример Toyota RAV-4 3-й серии, Chery Tiggo). 

ABS, EBD

ABS и EBD необходимы. ABS 4-х канальная. Провода датчиков скорости колес должны быть защищены от повреждений в колеях, гребенки ABS должны быть прикрыты от повреждений, легкодоступны для возможности осмотра и очистки. Датчики ABS желательно не вставлять в отверстия, а сделать для них наружные крепления, типа VW Гольф/Джетта 2000 г. в.

EBD должен обязательно иметь клавишу принудительного отключения, с загорающейся, при отключении, контрольной лампой.
	Возможность ручного отключения ABS
	Процент голосов

	Нужно на любой скорости
	46

	Нужно, но на скорости не более 50 км/ч
	9

	Нужно, но на скорости не более 30 км/ч
	28

	Не нужно
	15


По результатам опроса видно, что многие высказались за возможность отключать ABS. Не всем водителям она нужна. Хотелось бы иметь возможность её отключить (если это не будет противоречить российским и международным стандартам), а чтобы напоминать об этом, нужна контрольная лампа, загорающаяся при отключении. Необходимость наличия такой функции рассмотрена в Отчете по модернизации нынешней Нивы. Также ABS должна обязательно отключаться при движении на пониженной передаче РК или при включении межосевой блокировки.

Усилитель тормозов, главный тормозной цилиндр.

Особых нареканий к конструкции нет, несколько пожеланий:

- ГТЦ понадежнее, и манжеты из материала, лучше выдерживающего низкие температуры. 

- Крепление ГТЦ к усилителю сделать таким образом, чтобы при протечке исключить попадание тормозной жидкости внутрь усилителя. 

- Если общая масса машины получится больше, чем у ныне существующей, то необходимо увеличить диаметр усилителя. Развиваемая им сила сейчас почти на пределе, груженую машину резко остановить уже тяжело.

Штуцера для удаления воздуха из системы, штуцера тормозных трубок.

Сейчас материал штуцеров низкого качества. Через год-два эксплуатации прикипают к гнездам, слабые грани у прокачных штуцеров слизываются даже торцевым ключом. Остро необходимо изготавливать  штуцера из более качественного металла, шестигранник на прокачных делать не меньше чем 10 мм!
Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

МИХ.
12. Будущая Нива: Резина и диски

На форуме по этой теме в основном обсуждалось два вопроса: Что должно ставиться на заводе в стоке, и какие колеса можно будет поставить без переделок. По первому вопросу, понятно, что для разных целей нужна разная резина, но очевидно, что для автомобиля повышенной проходимости нужна соответствующая резина, однако внедорожная резина с агрессивным протектором не подходит для асфальта. Не должна ставиться и чисто летняя резина - человек может купить машину и зимой, а если это у него первая и единственная машина? Это совсем не способствует безопасности. Купив внедорожник, человеку хочется первым делом испытать его на бездорожье, а плохая резина может испортить всё впечатление от автомобиля. Ясно, что на заводе должна ставиться универсальная резина с достаточно хорошими ходовыми качествами на асфальте, в грязи, в снегу и на льду.

По второму вопросу однозначное мнение - нужна возможность ставить большие и широкие колеса.

По типу протектора большинство высказалось за АТ:  "Самое оптимальное, если б машина комплектовалась бы хорошей All-terrain резиной". "Пусть уж лучше Нивку комплектуют резиной типа All-Terrain, только, конечно же, российского пр-ва (иначе цена подпрыгнет)". "АТ резина с высокой экономичностью при движении по трассе, экономичная Атэшка". "Современную АТ или МТ на выбор (хотя бы тот же Кордиант)".

Но есть и иное мнение: "Комплектовать качественной шоссейной резиной. Оффроудеры докупят себе шины по собственной необходимости. Зимнюю резину каждый выбирает тоже из собственных условий эксплуатации".

По поводу размерности покрышек высказаны следующие соображения: "Высота профиля такая, как сейчас, подошла бы, а вот ширина хотя бы 205 штатно, с возможностью увеличения до 235 без кузовщины". "Шины нужны шире нынешних! Пусть можно будет ставить от 205 до 235 без резки арок и с официальным разрешением от завода". "Резину с завода 235/70R15, арки с запасом для установки резины до 29 дюймов". "По резине, всё же лучше иметь широкий разбег. От 205/70R15, до 235/75R16 без резки арок и т. п.". "Колеса нужны такие, как на Рысь ставят: 235/75R15 только не МТ, а АТ".
Видно, что большинство участников за колеса большего размера, чем сейчас на Ниве, однако были и опасения, что это плохо скажется на шоссейных качествах автомобиля. "Интересно, конечно, 29" колёса в базе, но для коротыша это многовато. Ездить на них 150 км в час вряд ли получится". "29" в стоке, но и не больше 31 в тюнинге".
Обсуждался также размер колесных дисков: "Я бы предпочел даже видеть штампованный 16 дюймовый диск с ЕТ40 и шириной 6,5 и Н2". "Диаметр посадочный 15 или 16 (17 не надо!)". "Штатные диски узковаты и не оптимальны для резины шире, чем 185. Если бы 0,5-1 дюйм к ширине прибавили, 6 дюймов". "Ширину полки диска не менее 6 дюймов". "А 18 лучше, 15 как-то не смотрится, 16 вроде нормально, но иногда мало".
Неоднократно повторены просьбы: сделать возможность ставить диски на 15, мотивируя это большим выбором резины этой размерности. "В базе - диски 15 дюймов". "Я бы всё равно предпочёл диски на 15", ибо на них больше всего разного можно поставить". "А по поводу 15-ти дюймов - выбор такой резины больше".
Впрочем, некоторых форумчан устраивает и нынешний 16 диск, а также высказывались опасения, что в 15 диске не поместятся нормальные тормоза: "16-е диски мне бы вполне подошли". "Диски подобрать после полного просчета тормозов!".
Были предложения по изменению сверловки диска: "Диски перевести либо на 5х112, либо на японские 5х114". "Зачем нужны 5 *139.7? Подозреваю, что когда делали Ниву, взяли штамп от Победы, хотя на огромных жипах,  ниссанах и фордах и 110 с копейками достаточно". Но в нескольких репликах они были отвергнуты: "Оставьте в покое сверловку, нынешняя нормальная". "Размер 139,7х5 - меньше шансов убить диск боковым ударом, чем легковые 114,3 или 112".
По поводу литых  дисков форумчане пришли к мнению, что в базе должны стоят штампованные диски, литье как опция: "Все автопроизводители поставляют машины на штамповке. Литьё за доп. плату. Считаю это правильным. Мне, например, литьё надо, как рыбе зонтик. Если диск получает повреждение, а такое не редко случается, то литьё не поправить на месте, а штамп можно выстучать до приемлемой геометрии любым подручным инструментом". "Диски штампы... Литье как опция (например, как на Приоре от комплектации)".
На форуме были проведены опросы по ширине и диаметру штатного колеса, а также по размеру штатного диска.

	Ширина штатного колеса
	Процент голосов

	175-185 (как сейчас)
	5

	190-200
	7

	205-215
	62

	225-235
	19

	Ха-а-ачу бо-о-ольше!
	3

	Иначе (отметить и написать в теме)
	1

	Мне все равно...
	0


Тут явно предпочтение отдается ширине 205-215, то есть пошире, чем на нынешней Ниве: "Выбрал 205-215, но можно и больше". "Опять влияние комплектации, в стандарте (минимум) хватит и 185".
	Диаметр штатного колеса
	Процент голосов

	26"
	3

	27" (как сейчас)
	27

	28"
	27

	29" (как Я-569)
	31

	Ха-а-ачу бо-о-ольше!
	5

	Иначе (отметить и написать в теме)
	3


Здесь за размер больше нынешнего штатного проголосовали 62%  (голоса за вариант ответа "Иначе" учтены не все, поскольку не все ответили в теме): "Минимум 27", но нужно, чтобы и 30" можно было вставить".
	Размер штатного диска
	Процент голосов

	15", полка 6"
	22

	15", полка 7"
	19

	15", полка больше 7"
	1

	16", полка 5"-5,5" (как сейчас)
	7

	16", полка 6"
	29

	16", полка 7"
	5

	16", полка больше 7"
	1

	Иначе (отметить и написать в теме)
	10

	Мне все равно...
	1


По результатам этого опроса можно сказать, что размер диска должен быть 15" или 16", полка 6-7": "Был бы вариант 16х6,5, выбрал бы скорее всего его, автомобиль со спец. подготовкой взял бы на 15х6,5 дюймов". "Всё же хочется большие колёса, 16" диск. Полка... какая там нужна для 205-215? 6? Пусть такая и будет".
Обсуждалось, какая должна быть штатная резина в базовой комплектации.  Нельзя признать выбор моделей в этом вопросе исчерпывающим. Но его можно использовать как ориентир. Вот что показало голосование:

	Штатная резина в базовой комплектации
	Процент голосов

	Kama Flame 205/70R16
	11

	Кama 235 215/70R16
	17

	И-511 175/80R16
	11

	Я-569 235/75R15
	2

	Cordiant Off Road (или аналогичная) 205/70R15 или 205/70R16
	29

	Cordiant Off Road (или аналогичная) 235/75R15
	14

	Forward Safari 500 235/75R15
	2

	Иная (отметить и написать в теме)
	8


Большинство за Cordiant Off Road (или аналогичная) 205/70R15  или 205/70R16. Стоимость комплекта такой резины около 400-500$, это ненамного удорожает машину, но зато существенно влияет на проходимость. Ниву ведь покупают, чтобы не только по асфальту ездить. Для этой резины нужны диски шириной 6,5 дюймов, в базовой комплектации - штампованные. "Камы в штатке, да и не в штатке - вообще не надо! Не одобряю. Пусть на грязевой идёт, но на спокойной грязевой, типа старого мудрича, как раз Корды Офф Роуд". "Мой вариант 215/75/15".
И такое мнение: "На Кордах и Форвард-сафари зимой ездить невозможно. Бешеный боковой снос. Их размещение в Отчете некорректно, это колеса абсолютно не универсального применения. 235/75R15 с редукторами 3.9 перегружает мотор... Не нашел удовлетворяющего меня варианта. Вставьте вариант 225/75R15 102T Wrangler AT/SA Goodyear в качестве базовой для всех машин".
При обсуждении высказывались пожелания, чтобы в будущую Ниву можно было установить колеса с внешним диаметром до 29" без резки арок, поэтому был сделан такой опрос:
	Установка Я-569 (29") без резки кузова нужна?
	Процент голосов

	Совершенно необходимо!
	49

	Не отказался бы...
	25

	Не нужно, никогда не собирался ее ставить.
	14

	Мне все равно...
	25


Мнения: "Я за 205/80-16 (те же 29"), просто я приверженец более узкой резины, чем Я-569". "29" очень органично, конечно "за", но на длинную и 30" просится". "А мне УАЗ не требуется, мне он совсем не нужен. Меня устраивает штатный размер".
И напоследок – голосование по креплению колес к ступицам. Результат очевиден:
	Колесные гайки или болты
	Процент голосов

	Гайки (как сейчас)
	74

	Болты
	9

	Мне все равно…
	16


"ИМХО, вес колеса не самый маленький, и с болтами без штифтов (как на Жигулях) будет неудобно. Схема со шпильками и гайками уже нивоводами отработана, не вижу смысла ее менять".
Самое важное требование в этом разделе, не пожелание, а именно ТРЕБОВАНИЕ: резина, устанавливаемая на заводе, обязательно должна быть действительно всесезонной! А не как сейчас :-(… 

Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

shark_2131.
12. Будущая Нива: Электрика

Документация: "Схемы надо обновлять и выкладывать где-нибудь". Схемы, опубликованные в книгах издательств "За рублем", "Третий Рим" и т. п., как правило, устаревшие. Хорошо бы современные схемы размещать на сайте завода. И не только принципиальные, но и монтажные - схемы расположения элементов. Или мы с удовольствием разместим их в NIVA-FAQ: http://www.niva-faq.msk.ru/index.html. 

Общие пожелания по применению и размещению элементов электрооборудования.

Размещение жгутов должно исключать намокание и гниение проводов, скруток и их перетирание ногами или багажом. Предлагаемые технологии укладки: кабельный канал в цельноформованном потолке, тоннели/желоба в кузове, применение гофр.

Максимально поднять и, возможно, герметизировать блок ЭСУД и иммобилайзер, а также иные блоки, отвечающие за живучесть авто. Исключить попадание на них воды и технических жидкостей (в частности, антифриза; выход из строя залитой им "подковы" на нынешних Нивах - хрестоматийная история).

Ремонтопригодность: "Прокладка проводки должна быть такой, чтобы не разбирать весь салон для замены". Не экономить на проводах по сантиметру (замечено на иномарках, в т. ч. и на машинах Renault).

Необходимо также:

- предусмотреть штатные отверстия с рукавом в дверях и стойках перед ними для электропроводки (вариант: сделать "штатную проводку под магнитолу и динамики, а также под противотуманки");
- "убрать провода стартера и генератора подальше от приемной трубы глушителя";
- применять современные герметизированные разъемы ("которые не окисляются и не разжимаются от вибраций").

Ещё пожелания: "пролет" аккумулятор-предохранитель" должен быть минимальным", "блок реле и предохранителей должен стоять предельно близко к АКБ и генератору". 

Относительно применения светодиодов распределение мнений таково:

	Где использовать светодиоды?
	Процент голосов

	Везде
	15

	Везде, кроме головного света и ПТФ
	31

	ДХО, габариты, поворотники, стопы, салон/багажник/подкапотка
	19

	Только салон/багажник/подкапотка
	6

	Только салон
	2

	Иначе (отметить и написать в теме)
	1

	Нигде не использовать
	16


Масса.  Исключить рецидивы болезней нынешней Нивы!  Нивоводы хорошо знают о так называемой "гайке массы" в середине торпеды. Уж очень неудобно она расположена и уж очень труден к ней доступ
Обогрев заднего стекла нынешней Нивы расценивается, как "никакой". Может, это из-за крепления массы на саморез около стекла? Предлагается проложить массовый провод к креплению газового упора.

Генератор. Общее мнение: необходимо применение более мощного генератора ("генератор с современным диодным мостом и регулятором напряжения с высоким током уже на ХХ") и перенос его как можно выше.

Аккумулятор. Предлагают перенести аккумулятор налево, на место запасного колеса (поскольку оно, видимо, будет уже не под капотом).

Размещение реле и предохранителей.
Был проведён опрос. Практически все - за единый блок предохранителей и реле. Однако есть мнение: "При раздельном расположении блока предохранителей и блока реле повышается ремонтопригодность и надёжность".
Относительно размещения блока мнения разделились.
	Размещение реле и предохранителей
	Процент голосов

	Реле россыпью (как сейчас)
	0

	Единый блок предохранителей и реле под капотом
	20

	Единый блок предохранителей и реле только в салоне!
	55

	Единый блок предохранителей и реле не столь важно где
	21

	Иначе (отметить и написать в теме)
	1


Противники размещения в салоне указывают на низкое качество нынешней электропроводки (пожароопасность) и на то, что "куда проще затушить блок под капотом, чем в горящей панели".  По словам одного из участников форума, "проблема появляется у многих шнивоводов, причём блок плавится в зоне разных предохранителей". Сторонники размещения в салоне аргументируют "агрессивной средой" под капотом.

Важное соображение по размещению в салоне: "с правой стороны за или над бардачком, чтобы в случае необходимости не стоять с открытой дверью". Можно расположить блок предохранителей под легкосъёмной крышкой (на ней и "легенду" нарисовать) на верхней плоскости торпеды, но при этом надо позаботиться, чтобы туда ничего не протекло из случайно опрокинутой кружки.
Повторяющиеся пожелания: "чтобы блок был герметичный", "уплотнить резиночкой крышку можно".
Ещё пожелания: рядом с блоком "можно предусмотреть блок диагностики"; "подписывать назначение элементов"; "поставить предохранитель в цепь генератор-АКБ", "силовые предохранители сделать на клемму "+" аккумулятора".

Пожелания по исполнению: "чтоб он был без мелких плат"; "никакой пайки в блоках реле-предохранителей". Вывод: необходимо резко повысить качество изготовления плат… или применять иные технические решения.

То же самое относится и к платам задних фонарей.

Электровентиляторы системы охлаждения. Если будет выбрана установка двух вентиляторов (как на нынешней Ниве и на Шниве), возможны разные алгоритмы их работы. Проводился опрос применительно к нынешней Ниве:

	Включение электровентиляторов
	Процент голосов

	Одновременное
	24

	Поочередное
	63

	Мне все равно...
	12


Форум за поочередное включение: сначала один, затем, в случае роста температуры – оба сразу.
Преимущества поочередного варианта таковы. Во-первых, меньше шум. Во-вторых, второй вентилятор включается редко (владелец Нивы 2011 года это подтверждает). В-третьих, меньше пусковой ток. В-четвертых, на один вентилятор работает только генератор, на два - генератор+АКБ (хорошо видно по напряжению в бортовой сети). 

Проблема ускоренного износа одного вентилятора решается очень просто. Нужно сделать проводку с двумя расположенными рядом разъемами в удобном месте, например, позади радиатора. При каждом ТО их нужно перестыковывать (и указать это в сервисной книжке). Кроме того, попеременное включение очень просто реализовать программными средствами в ЭСУД.

Предлагался даже вариант с переключением вентиляторов: сначала включать их последовательно друг с другом, а если температура растет - переключать на параллельную работу. Реализация такого варианта достаточно сложна и ненадежна. Предлагалось также применить ШИМ-регулятор, обеспечивающий плавный пуск. Такие устройства выпускаются.

Внешнее освещение.
Предлагается ДХО, габаритные огни, поворотники, стопы и фонари заднего хода перевести с ламп накаливания на светодиоды.

Результаты опроса относительно размещения ДХО:

	Размещение ДХО
	Процент голосов

	Как нынче в эМке (пополам с габаритами)
	41

	В фарах головного света
	29

	Отдельно
	11

	Иначе (отметить и написать в теме)
	0

	Мне все равно...
	16


Противотуманные фары. Результаты опроса:

	ПТФ
	Процент голосов

	Разместить ПТФ отдельными блоками в бампере (как у Шнивы)
	49

	Встроить ПТФ в блок-фару

	15

	Не надо ничего, я сам разберусь, какие ПТФ и куда прикрутить
	35


Ещё мнения: "должны быть от массовой модели, недорогие, с возможностью замены стекла"; "это должна быть опция, независимо от комплектации"; если "туманки утоплены, грязью покрываются быстро, а мыть-протирать очень неудобно".
Фары головного света. 
Мнения разделились:

	Фары
	Процент голосов

	Круглые фары (как и сейчас)
	31

	Блок-фара с двухнитевой лампой накаливания: ближний - дальний

	8

	Блок-фара с раздельными лампами накаливания: ближний - дальний
	21

	Блок-фара с линзами: ксенон ближний - галоген дальний
	13

	Блок-фара с линзами: ксенон (ближний-дальний)
	12

	Иначе (отметить и написать в теме)
	12


Мнение уважаемого представителя большинства приведу полностью:

"Круглые фары - лицо Нивы. 

Будущие хотелось бы видеть круглыми (и габарит/поворотник сверху). 

Но сделать это надо блоком, как на Гелендвагене. 2 болта М6, блок вынул вверх по направляющим и спокойно меняешь лампы. 

Габарит и поворотник также предлагаю расположить в этом блоке выше фары и сделать сразу светодиодными. Блок может быть прямоугольным, пятиугольным и т. п., но дизайн должен быть стилизован под круглые фары сразу. 

Такая компоновка дает большой простор для тюнинга. В дальнейшем такой блок легко можно будет поменять на блок с ксеноном, раздельными лампами, установить в нижней части форсунки омывателя и т. п.

Только сделайте нормальное крепление этого блока, а то, сколько Туарегов и Кайенов при торможении теряет фары из-за того, что у них обломаны заумные лифты на направляющих салазках фар".

Ещё мнения: "оптика только светодиодная", "в качестве ДХО - очень может быть, ставить диоды для освещения - слишком накладно, ИМХО".
Повторяется пожелание герметичности фар.

Корректор фар. Пожелание форума, многократно повторенное: устанавливать электрокорректор фар с завода. Опрос проводился применительно к нынешней Ниве, где штатно стоит гидрокорректор:
	Гидрокорректор или электрокорректор фар?
	Процент голосов

	Оставить как есть - гидрокорректор фар.
	0

	Непременно электрокорректор фар!
	69

	Мне все равно...
	31


Обратите внимание на первую строку: хотя она и третья по сути эквивалентны, никто не захотел оставить гидрокорректор!
Стеклоочистители фар. 
Отмечу, что это было очень полезное устройство. Ночью после грязной лужи приходится выходить из машины (в ту самую грязь!), чтобы протереть фары – иначе просто не видно, куда ехать. Или в слякоть едешь за фурой вслепую – ничего не видишь… На современных эМках разъемы мотор-редукторов отсутствуют, в решетке радиатора нет отверстий для их валов, а совсем недавно были… Очень жаль! 

Известно, что по требованиям безопасности стеклоочистители фар с дворниками запрещены: "Бампер ломает ноги, а фароочистка наносит рваные раны". Реплика: "Однако проблему можно решить установкой на фары поверх этих "дворников" защитных проволочных решёток. Заодно будет и защита от камешков".

Вот результаты проведенного опроса:
	Стеклоочистители фар
	Процент голосов

	Обязательно вернуть их!
	57

	Жаль, но как-нибудь обойдемся...
	15

	Мне все равно...
	26


Обсуждался вариант струйных стеклоочистителей фар. Сообщение из этого обсуждения: "Наша фирма купила 17 Кашкаев. Струйные омыватели у всех. И все сразу подверглись апгрейду по извлечению реле фароомывателя. Расход незамерзайки равен расходу бензина, тем более, что сейчас приходится постоянно ездить с включенными фарами.

И не стоит упускать еще один момент. Мытьё фар струёй возможно только для фар с пластиковыми "стеклами". Обычное стекло, к тому же нивское (копеечное) лопнет сразу же".

Так что, рассчитываем на конструкторов ВАЗа и просим вернуть Ниве столь полезное устройство!
Дополнительное освещение и проводка. Нужно сделать раздельный свет над передним и задним рядами сидений, отдельное освещение багажного отделения (вариант: "плафон освещения багажника на потолок багажника"), а также бардачка и подкапотного пространства, подсветку всех переключателей и кнопок, замка зажигания.
Нужны гнёзда для дополнительных потребителей под капотом и в багажнике, защищённые каждое своим предохранителем, USB-зарядник.

Предлагают также "сделать разъем для подключения проводки фаркопа, куда будут выведены все необходимые цепи", установить "плафоны освещения подножек в нижние торцы всех дверей".

Ещё мнение: "Нужна потолочная консоль с хорошим центральным плафоном (min 20 W), парой штурманских лампочек, включаемых отдельно, 1 или 2 очечника".

Повторяется пожелание применить для освещения салона и багажника светодиоды.

Подрулевой переключатель. Нужно сделать, чтобы "всё управление электрикой автомобиля было у водителя в руках".
Некоторые детали: "Функции трёхрычажного переключателя и кнопки очистителя заднего стекла (а возможно и включения фар головного света) объединить в двухрычажном многофункциональном переключателе"; "свет на подрулевом крутилкой, как на нормальных машинах".

Спорное, хотя и любопытное, предложение: "омыватель кнопкой на переключателе справа, причем одна кнопка на оба стекла, режим, на какое стекло брызгать, зависит от того, какой стеклоочиститель включен".

Стеклоочистители. Геометрия, как передних дворников, так и заднего, должна оставлять минимум неочищаемых зон. Нужны: "3 скорости минимум, 1 прерывистый, вторая медленная, третья быстрая",  "регулировка паузы переднего стеклоочистителя, прерывистая работа заднего стеклоочистителя".

Мнение (спорное!): "автоматическое махание при пшиканьи". Некоторые предпочли бы иметь возможность и задний стеклоомыватель кратковременно включить, не включая при этом стеклоочиститель.

Опции.
Необходим зимний пакет, в который должны входить: 

- подогрев передних сидений; 

- подогрев зеркал;

- по возможности электрообогрев лобового стекла в зоне стеклоочистителей;

- по той же теме - "обогрев бачка с незамерзайкой".

В качестве опций также предлагают реализовать установку:

- предпускового сетевого подогревателя;

- магнитолы (для некоторых важно "расположение магнитолы - внизу "бороды"");

- сигнализации;

- навигатора.

Подчёркивается, что эти опции должны быть заводскими, а не в салоне дилера.

Полезной опцией считают электрорегулировку зеркал.

Отопитель. "Вентилятор печки - центробежный, а не винт, мотор увеличенной мощности с возможностью плавной регулировки скорости работы вентилятора". "Более быстрый и менее шумный вентилятор отопителя". "Туда же (в систему печки, хоть и не электрика) внедрить заслонку рециркуляции воздуха в салоне". "Управление печкой хотя бы, как на Приоре + рециркуляция".

Учитывая чуть ли не массовые переделки печек нынешних Нив на измененный воздухозаборник (от Ф-дизайна, а также от народных умельцев) с восьмерочным мотором, следует рассмотреть как вариант и установку подобной конструкции в подкапотном пространстве.

Электростеклоподъемники. Опрос проводился применительно к нынешней Ниве:

	Электростеклоподъемники
	Процент голосов

	Ставить на заводе во все Нивы
	47

	Только как опцию - под заказ
	35

	Сами поставим! 

	7

	Всегда без них обходился...
	9


Вывод - заложить в конструкцию необходимо. Ставить на заводе на все машины или сделать опцией - решать заводу.

Разные пожелания.
"В любом случае, и это не должно обсуждаться, без ключа должны работать: гудок, стопы, аварийка". "Должен стоять нормальный зуммер на фары/габариты, срабатывающий также на открытие двери водителя". "Зуммер на поворотники: забываешь о них!".
"Штатную антенну сделать полосками на одном из глухих стекол багажника, обязательно к ней усилитель".

Ставить: "Датчики под машиной, которые не отваливаются непонятно от чего".
Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

Майк Q.
. Будущая Нива: Инжектор
Бортовой (маршрутный) компьютер. Установка бортового (маршрутного) компьютера заводом - обязательна. Пусть самого простого и дешевого. Предлагают сделать "БК, интегрированный в комбинацию приборов". При этом должна быть возможность подключения более серьезного БК.

Разъем OBD-II "должен быть один и по центру консоли выведен и подключен к компу с самого начала". Рядом - разъём подключения БК, на который следует вывести минус, постоянный плюс, освещение экрана, К-линию, а также сигналы расхода топлива, сигналы с датчика скорости, датчика уровня топлива, датчика внешней температуры. Участник форума предлагает для разъема OBD‑II "расширить протокол, добавив в него данные ДУТа и состояния внешнего освещения".
ЭБУ и иммобилайзер следует перенести повыше, "на уровень панели приборов, например". "Под капотом все жизненно важные для работы двигателя элементы инжекторной системы тоже расположить повыше, разъемы применить герметичные".
В данном разделе обязательность БК - основное и самое важное требование!
По программному обеспечению ЭСУД. 
"Установить в блок ЭБУ два варианта программ управления двигателем. Одну для стандартной, дорожной эксплуатации, другую для внедорожной, в которой максимальный крутящий момент должен быть смещен на более низкие обороты, пусть даже с ущербом для экономичности. В свое время на переднеприводные ВАЗы устанавливались ЭБУ "Январь" и "ИТЕЛМА" с программой 1.5.4 и 1.5.4N, запас памяти которых позволял иметь две программы, и переключение с одной на другую осуществлялось подачей "минуса" на один из контактов разъема ЭБУ. Для Нивы такой двухпрограммный вариант был бы идеален".

Реализовать круиз-контроль и ограничение скорости. Можно - для избранных комплектаций и/или как опцию. "Обязательно - раздельная память значений скорости для того и другого. Для ограничителя скорости есть хорошая фишка - концевик педали газа, создающий ощутимо большее усилие под ногой. Так вот, когда его преодолеваешь ("продавливаешь" газ до пола), ограничение отключается. Отпускаешь - восстанавливается. В машинах с АКПП, насколько я помню, это ещё используют для переключения на пониженную (кик-даун)".

Предложение по учёту передачи РК: "В зависимости от положения раздатки менять кривую чувствительности педали E-газа. Чтобы в песке или грязи можно было дозировать обороты поточнее".
"Приоритет педали тормоза". Сначала о нынешних Нивах. "На машине с E-газом (Bosch 17.9.7) при срабатывании концевика педали тормоза подача топлива перекрывается напрочь - независимо от положения педали акселератора (т. н. "приоритет педали тормоза").
Хуже того, подача топлива не возобновляется даже, когда отпускаешь тормоз. Надо отпустить газ и снова нажать. Как можно понять, поводом для введения "приоритета педали тормоза" были отзывы в Штатах Тойот с АКПП из-за случаев с неконтролируемым разгоном машины. На машинах с МКПП при исправных датчиках/концевиках педалей от этого безопасность скорее страдает, нежели повышается!

"Приоритет педали тормоза  на машинах с МКПП не применять, либо применять только для случаев, когда обнаружена неисправность какого-либо датчика/концевика, либо, как минимум, сделать отключаемым. Концевики педали тормоза при этом использовать только для включения стоп-сигналов и контроля их исправности". Реплика: "Поддерживаю, т. к. это является причиной дерганья машины, когда случайно при нажатии на газ задеваешь педаль тормоза".
"Искусственный интеллект". "По иным алгоритмам, пытающимся догадаться о намерениях водителя по каким угодно косвенным признакам, опрашивать сообщество владельцев. И должна быть обязательная возможность их отключения".
Раздел Отчета по отзывам форумчан составил

Майк Q.
Организовал опрос и подготовил Отчет
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