О Т Ч Е Т

Обсуждение нынешней Нивы в рамках проекта

"LADA глазами потребителей" на форуме http://www.niva4x4.ru
АвтоВАЗ обратился к нашему форуму с просьбой провести обсуждение выпускаемой ныне Нивы на предмет замечаний и необходимых доработок. Из переписки:

"Одна часть - АвтоВАЗ готов исправлять и изменять узлы и агрегаты, чтобы повысить удовлетворенность потребителей, но понятно, что абсолютно все замечания устранить, может быть, будет не в силах. То есть сюда Ваши клубники бросают замечания, которые мешают им быть полностью удовлетворенными машиной (я пока не говорю о сервисе и прочих вещах, которые не всегда зависят от самого завода). Естественно, не стоит писать, "хочу Гелендваген по цене Нивы", поскольку это нереально. Пускай это будут простые, но реальные вещи".

Результаты обсуждения представлены в настоящем Отчете и помещенном в конец Отчета Анализе замечаний и предложений. Отмечу, что в опросе высказывали свое мнение самые опытные и грамотные участники форума, хорошо зарекомендовавшие себя при ответах на технические вопросы в форуме. Всего – более 100 человек (всего в форуме зарегистрировано почти 20 000 участников).
Обязан подчеркнуть, что участники форума не только высказывали свои предложения и замечания, но и участвовали в организации опроса, подавая идеи и разумные советы.

Мы знаем, что сейчас это семейство моделей выпускается под названием "LADA 4X4", и знаем, почему. Но нам привычнее название "Нива", в форуме даже есть специальный раздел "Акция ВЕРНЕМ НИВЕ ИМЯ". Поэтому в дальнейшем будет использоваться название семейства моделей, более привычное для нас.

Участники форума в основном имеют модели 2121, 21213/14, 21218 (Фора, Бронто) и 2131 (ОПП ВАЗ). У очень немногих Рысь (Бронто) и почти совсем нет владельцев ВИСовских моделей, Марша и т. п. По условиям опроса предлагалось ориентироваться на Нивы выпуска 2013-2014 годов. 
Два слова о себе. Первую Ниву купил в 1997 году, сейчас у меня уже пятая по счету короткая Нива (27-я комплектация), все куплены новыми в автосалонах. Все мои Нивы были штатными, т. е. никаких внедорожных доработок не производил. Проехал на этих Нивах около 400 тысяч км, так что опыт большой. Автолюбитель, правам 40 лет. По образованию (Бауманский) и опыту работы - радиоинженер-разработчик.

При составлении отчета я по возможности пытался передать некоторую эмоциональность участников опроса. Поскольку он проводился в Интернете, объясню часто используемую аббревиатуру ИМХО или IMHO. Она расшифровывается как "In My Humble Opinion", что переводится "по моему скромному мнению". Впрочем, иногда: "Имею Мнение – Хрен Оспоришь":-). А в конце предыдущей фразы стоит так называемый "смайлик" от английского "smile" – улыбка. Наклоните голову к левому плечу – и увидите улыбающуюся рожицу. Аббревиатура AKA или aka означает "also known as"="также известен, как" и обычно используется, чтобы связать никнейм (имя в форуме) и реальное имя человека.
Замечу, что не все участники реально подошли к проблеме. Налицо ряд предложений о доработках, которые нельзя расценивать, как адекватные. Но такие предложения были - и они отражены в Отчете.
По просьбе АвтоВАЗа на основании этого Отчета был проведен Анализ замечаний и предложений по приоритету, реальности и простоте, либо сложности доработок. При этом в Отчете то или иное предложение мотивировано и снабжено цитатами с конкретными пожеланиями нивоводов, а Анализ – это конспект, в нем только выводы, без мотивировок, цитат и соображений по реализации. Поэтому для полного понимания того, что изложено в Анализе, совершенно необходимо найти соответствующее место в Отчете. Анализ помещен в конце Отчета, а его пункты пронумерованы – и эти коды в квадратных скобках вставлены в текст настоящего Отчета. 
Разделы Анализа:
I. Очень нужно и очень просто реализовать.
II. Нужно, но реализовать сложнее.
III. Пожелания, требующие серьезных вложений.
IV. Мечты, но достаточно реальные.
V. Совсем нереальные пожелания.
Получается, что по первой римской цифре кода можно сразу определить, к какому разделу Анализа относится конкретное пожелание в Отчете: если код в квадратных скобках начинается с "I" – это пожелание реализовать очень нужно и очень просто, а если с "V" – оно неадекватно. Вторая и третья цифры в коде – номера раздела и пункта, в Отчете и Анализе они одинаковы. Может быть и четвертая цифра, если пожеланий в каком-то пункте несколько.
Итак, начнем.

1. Нынешняя Нива: Пожелания общего характера

1.1. Стоимость переделок. [I.1.1]. Важное мнение одного из участников форума: "После переделок нынешней Нивы по пожеланиям форума и иной модернизации стоимость не должна сильно отличаться от нынешней стоимости 21214М и 2131 соответственно. Если переделки прибавят к стоимости больше 50-70 тысяч рублей, может, и не стоит воду мутить. За 400 000 р. я, да и многие, взяли бы б/у иномарку выше классом".
1.2. Увеличение срока гарантии. [II.1.2]. "Если уж несколько лет назад завод громко заявил, что качество автомобилей улучшилось в 10 раз, то увеличить гарантию до 5 лет и 100 000 км - это не проблема. Можно воспользоваться наработками других производителей, например задние боковые сдвижные стёкла. У немецких дилеров есть интересные предложения (изобретать уже не надо) http://lada.de/taiga_4x4_zubehoer0.html: сетка в салон, спортивные сиденья, потолочное освещение и др. Дать потенциальным покупателям возможность выбрать допоборудование, которое установят на заводе. То есть на сайте завода и у дилеров должен быть список того, что дополнительно или вместо чего-то завод может сделать, и сколько это будет стоить".

1.3. Официальный сайт. [I.1.3.1]. Регулярно и своевременно обновляйте руководство по эксплуатации на официальном сайте ВАЗа: "На дворе 2014 год, а файл http://lada.vaz.ru/files/exp_manual/re_lada_4x4_12-09-2011.pdf от 09.2011..."
[II.1.3.2]. Кроме того, нужна более подробная информация о Ниве и об изменениях  в ней. Например, об изменении количества шлицов в переднем приводе нивоводы узнали почти через год после того, как это было сделано!
Требуются:
- Информация об изменениях в конструкции. 

- Подетальные каталоги запчастей (лучше – с картинками).
- Электрическая схема. Схемы, опубликованные в книгах издательств "За рублем", "Третий Рим" и т. п., как правило, устаревшие.
- Монтажная схема - расположение элементов электрической схемы.

При введении изменений публикуйте новые каталоги и схемы, оставляя при этом старые на сайте: эта информация потребуется владельцам Нив, купленных ранее. А также, мы с удовольствием поместим эту информацию в NIVA-FAQ: http://www.niva-faq.msk.ru/index.html.
1.4. Запчасти. [II.1.4.1]. "Перейти, наконец, на человеческую продажу запчастей по ВИН-коду, как на иномарках. А то в запчастях достали с предложением снять и принести деталь для подбора. Я многое покупаю заранее, до поломки. И не очень горю желанием знать, какие именно запчасти стоят на моей Ниве. Мне это до лампочки. Сломается - поменяю. Очень бы хотелось иметь возможность подбора запчастей к каждой конкретной машине по ВИНу. А то мы как слепые котята. С моим тридцатилетнем Мерсом таких проблем нет".

[V.1.4.2]. Один участник во всех темах о нынешней Ниве написал: "Возможность легко и быстро приобретать гарантированно качественные запчасти с нормальным ценником".
2. Нынешняя Нива: Кузов и салон
2.1. Неадекватные предложения. Первым делом – неадекватные предложения.
 [V.2.1.1]. Два участника очень настойчиво требовали прекратить выпуск 21214 и вместо нее делать 21218 (Фору). Я обещал включить это в Отчет - что сейчас и делаю.

[V.2.1.2]. Один настаивал на выпуске одновременно короткой, длинной и фороподобной удлиненной Нив.

[V.2.1.3]. Еще два участника столь же настойчиво требовали вернуться к кузову 2121, у которой якобы бОльшая жесткость из-за панели под дверью задка. Возникла полемика в давнишней теме, где уже обсуждался этот вопрос, и не относящейся к опросу. 
[V.2.1.4]. Было также требование, чтобы капот открывался назад, а не вперед, как сейчас.
2.2. Прочность корпуса. [III.2.2]. Адекватность следующих двух предложений одного участника форума оценивать не берусь. Первое: "Есть мнение, что корпус Нивы имеет хорошую жёсткость. Хотелось бы, чтобы жёсткость (противодействие сминанию при ДТП) корпуса, особенно, "жилого" отсека была ещё больше. Возможно, для этого в силовых конструкциях корпуса следует увеличить толщину металла или применить сталь другой марки. Безопасности много не бывает".
2.3. Эргономичность педального узла. [III.2.3]. Второе пожелание от того же участника форума: "Есть ещё один нюанс эксплуатации. Проявляется он при движении в пробках на Ниве с Е-газом (про другие не знаю). Обычно, при движении пятка правой ноги находится на полу, а носок на педали газ или тормоз (по ситуации). В пробке нередко режим движения таков: тронулся-нейтраль-накатом до остановки или включения передачи с продолжением движения (по ситуации). При движении накатом носок правой ноги висит над педалью тормоза. При этом носок ноги получается сильно оттянутым на себя, что неудобно. В движении по пробкам более 2-х часов сильно сказывается. Со временем, конечно, привык. Можно смещать ногу целиком при переключении с газа на тормоз и обратно. Но, если это реально в нынешней Ниве, хорошо бы педальный узел расположить более анатомично. (Мой рост: 180, размер обуви: 45, сидение сдвинуто максимально назад). При движении по дорогам с нормальной загруженностью (не по пробкам) всё нормально".
2.4. Качество изготовления и стыковки кузовных деталей. [II.2.4]. Есть такие реплики: "Меня кузов нынешний устраивает полностью. Качество изготовления кузовных деталей и качество их стыковки между собой повысить - и будет самое то".
2.5. Коррозионная стойкость. [II.2.5.1]. Коррозия - главная проблема кузова. Мы знаем, что катафорезный грунт у коротких Нив идет примерно с лета 2013 года, а на ОПП ВАЗ (у длинных) - с 2000 года. По этой причине отзывы о коррозии кузова принимались во внимание только у владельцев, имеющих машины с соответствующим временем выпуска - или просто новые машины. Но вот сообщение одного из участников форума: "У нас на Ладе-Таганрог стоят машинки под открытым небом. Ездил к ним недавно и видел пару абсолютно новых Нив уже с ржой на стыках крыши. Видимо, когда брак гонят, катафорез не спасает это злосчастное место".

С другой стороны, информация из Омска: "У нас на открытой стоянке стоят нераспроданные автомобили 2131 выпуска 2012 года, никаких следов ржавчины на них не обнаружено".
А вот подробный отчет о 2131: "У меня машинка 2011 года. Приехав из салона, первым делом купил 2 ведра мовиля, всевозможных тектил-цинков и прочих консервантов и вдул все это дело всюду, куда только можно. Три дня с машины лилось все это дело. Два месяца в салоне можно было находиться только с открытыми полностью окнами. Обработано было все, что только можно было обработать. Салон разбирался полностью, кроме потолочной обшивки. Сейчас небольшое вздутие краски и скрытые "жучки" появились только в местах сварки крыши со стойками. Пока не критично. Но, конечно же, сравнивать нашу покраску, пусть и катафорезную, с покраской иномарок считаю некорректным. Заводу есть еще к чему стремиться".
Тоже 2131, 2013 год (комплектация 023): "Под окантовкой стекол передних и задних дверей тоже рыжие капли появляться начали. Пока смываются, видимо из-под уплотнителя попадают. Решетка радиатора дребезжит, хотя прикручена хорошо, ее крайние защелки не держат. Может только у меня так, может, отверстия под эти защелки криво пробиты, на правой стороне от вибрации уже пробило так, что рыжеть начало. Домкрат под капотом тоже дребезжал здорово, пока от диэлектрических перчаток палец не отрезал и надел на штырь. Можно ведь на заводе резинки поставить сразу!"
"Крок 2010. Качеством покраски недоволен. С самого начала обнаружил косяк: пору в ЛКП на двери задка возле прыскалки. Намовилил, но помогло не особо: после первой же зимы зацвело это место. После третьей зимы обнаружены многочисленные маленькие рыжики, как на совершенно ровных  местах, так и возле рамки обрамления боковых окон. Обработана от души - не помогло. Сколов в этих местах не было. Вывод - грунт никуда не годится! Осенью была зачистка горячих точек до металла ножичком и закраска оных, зима почти прошла - пока все ОК".

2131 2012 года выпуска: "После года эксплуатации появилось "пятно" на водительской двери  из-под хромированной окантовки. Намазал мовилем, боюсь снимать".
Еще: "У меня крок 2004 года, металлик. Был не единожды обработан антикорами. Более-менее держался до 2009, на сегодня все очень грустно. Справедливости ради, сквозных дыр нет".
"Крок 2013 года. Следы ржавчины вдоль уплотнителей окон, где стыки сварочные (видимо изнутри, т. к. место неровное, и уплотнитель не совсем плотно прилегает) и вдоль окон. На хромированной вставке окон следы. В принципе, со всех этих мест эти ржавые потеки стираются. Значит, изнутри идёт. У передней кромки левого заднего посильнее. Кажись, есть небольшой рыжик".

Вообще, пожеланий усилить коррозионную стойкость очень много. Например: "Чтобы кузов продержался в достойном виде лет 7-8, ну хотя бы!".
Вывод: катафорезная грунтовка ВАЗ-2131 не решила проблемы коррозии кузова. Значит, так будет и на ВАЗ-21214М. 
[II.2.5.2]. Может, пора подумать об оцинковке? 

[II.2.5.3]. Повысить коррозионную стойкость хромированных деталей кузова. Из форума, 2131 от октября 2012 года: "Заметил ржу на ободках фар и под хромированными вставками на окнах".
[I.2.5.4]. Вообще, сварные швы крыши со стойками по всем четырем углам - самое частое проявление коррозии, бросающееся в глаза в первую очередь. При антикоррозийной обработке нынешней Нивы по моей просьбе там нанесли двухсантиметровые полоски антикора. Полагаю, что это стоит делать прямо при выпуске машин. Эластичный состав, выдерживающий многократную мойку, пусть предложат специалисты. Лучше, если он будет прозрачным.

2.6. Окраска. [I.2.6] Есть предложение: добавить опцию с двумя цветами. Низ - по линии штамповки темным цветом краской, стойкой к абразиву (вариант: "антигравий по ватерлинию"), верх - посветлее.
2.7. Подкрылки. [I.2.7] "А почему бы заводу сразу, как на УАЗе, не ставить пластиковые подкрылки? Деталь копеечная, но полезная". Замечу, что подкрылки, как правило, ставятся в самые первые дни – при антикоррозийной обработке. Так сделайте это сразу! Или наносите жидкие локеры!
2.8. Бамперы. [II.2.8.1]. Вернуться к швеллерам прежней толщины. Заметка в NIVA-FAQ от 2003 года (http://www.niva-faq.msk.ru/tehnika/kuzov/bamper/tolsch.htm): "Толщина металла собственно балки бампера бывает ~8,2 мм и ~6,5 мм. Просто прошёлся вдоль ряда Нивок со штангенциркулем. 6,5 - это "новые". Рационализаторы, блин. Кроме того, у 2121 другая деталюшечка крепления бампера, теперь у нас дурацкие узкие по вертикали фланцы, две шпильки (болта?) на "8" к каждому расположены горизонтально, т. е. от выворачивания в вертикальной плоскости защищает только хлипкость "новой" балки, те самые 6,5 мм".  Бамперы 2121 нормально выдерживают подъем машины  хайджеком, нынешние же бамперы элементарно гнутся. На безопасности пешеходов при ДТП увеличение толщины швеллера не скажется – все равно металл, каким бы он ни был – толстым или тонким. А для того, чтобы преодолевать серьезное бездорожье, нивоводы ставят стальные швеллеры…
[I.2.8.2]. Обратите внимание на поездившие Нивы, если только владельцы не переделали крепление номерного знака: он, как правило, согнут снизу, гнется просто об траву! После переворота швеллера номер будет выступать вверх, и гнуться больше не будет. Выяснилось, что в современных Нивах в швеллере переднего бампера четыре отверстия для номерного знака, но в резиновой накладке – только два нижних. Реализация элементарна: просто перевернуть либо резинку, либо швеллер при сборке бампера – больше ни-че-го!

2.9. Буксировочные проушины: [II.2.8.1]. "Требуется усиление или изменение передних буксировочных проушин для исключения их изгиба и проворачивания на болте крепления при вытягивании машины в сторону".
[II.2.8.2]. "Требуется усиление лонжерона в месте крепления задних буксировочных проушин. Проушины сзади хорошие, держат, а вот лонжерон рвется".
2.10. Решетка радиатора. [III.2.10.1]. Прозвучало предложение: переделать ее крепление на саморезы с пластиковыми закладными (как у заднего номера). Но в реплике такое крепление сочли ненадежным. Отмечу, что на одной из моих Нив из шести винтов имелись только три, а остальные были заменены более-менее подходящими по диаметру саморезами.
[I.2.10.2]. Замечу также, что эти винты при сборке стоит сразу смазывать, например, графитовой смазкой.
2.11. Лонжероны. [II.2.11]. Прозвучало предложение их усилить. Не знаю, влияет ли это на безопасность, но если возможность есть – прошу это учесть. 

2.12. Пол, пороги и места крепления реактивных тяг [II.2.12.1]. Усилить. За 10-15 лет пол практически всегда прогнивает до дыр. 
[II.2.12.2]. "Крепление коротких продольных реактивных тяг заднего моста к лонжеронам выполнено "на срез" и "на изгиб", в результате чего болт/ось часто откручивается/ослабляется, разбивает втулку в лонжероне. Необходим нормальный "двухсторонний домик", как во всех остальных точках крепления". 
[II.2.12.3]. Улучшить дренаж порогов.
2.13. Поддомкратники. [II.2.13]. "Их из-под кузова убирать не надо, многие на них пороги вешают, но нужно сделать более прочными на складывание вперед/назад. Оптимально кусок трубы прямоугольного сечения 20х40 мм с толщиной стенки не менее 2 мм, приваренный в те места, где сейчас штампованные поддомкратники".

2.14. Крыша на 2131. [III.2.14]. Есть пожелание сделать ее нормальной, без вставки. Для жесткости выполнить слегка профилированной вдоль.
2.15. Замок капота. [II.2.15.1]. Давно пора поменять на что-нибудь приемлемое. То и дело приходится правой рукой дергать за рычаг, а левой – открывать капот. 
[I.2.15.2]. Проволоку привода замка капота поменять на трос - подходит от 2108.
2.16. Упор капота. [III.2.16]. "Установить газовый упор, как делает "Техномастер".
2.17. Двери передние. [I.2.17.1]. Сделайте, наконец, гибкие кабель-каналы у передних дверей для электропроводки! Электрозамки, электростеклоподъемники, динамики в дверях – все это ставится практически во все Нивы в первые же дни – и двери приходится сверлить. 
[III.2.17.2]. "Сделайте места для установки современной акустики на 16". 
[II.2.17.3]. Предложено сделать двойные дверные уплотнители.
2.18. Стеклоподъемники. [I.2.18]. На первых двух Нивах (1997 и 1999 года выпуска) просто измучился с этими паршивыми тросовыми: на обеих в левой двери верхний ролик был зажат так, что не вращался. Трос его пропиливал – и застревал. Мне в сервисе этот ролик срубали и цепляли каким-то непонятным образом новый… На трех последующих Нивах сразу ставил электростеклоподъемники – и не знаю больше проблем. Нужно разобраться с качеством штатных стеклоподъемников, контролировать  вращение всех роликов, в том числе – труднодоступных (верхних).

Подробнее об ЭСП написано в разделе Электрика.
2.19. Ручки и замки дверей. [I.2.19]. "Замки дверей от Фиата давно просятся на помойку, нужны современные. В хороший мороз ручки примерзают в верхнем открытом положении, выковырнуть их вниз без отвертки порой тяжело. Перейти на евроручки (только, чтобы не ломались в мороз), которые тянутся на себя.  Закрыть в таком случае проще, открывать ручку на себя удобней".
2.20. Дверь задка. [III.2.20.1]. "Скрипит и болтается в проёме, нужно её зафиксировать". По моим наблюдениям (а у меня сейчас пятая Нива) после двух-трех лет эксплуатации запрессованные оси двери задка начинают вылезать из петель – то и дело приходилось забивать их на место. 
[II.2.20.2]. В дождь при открывании двери задка вода с нее потоком течет на заднюю полку. 
[I.2.20.3]. Еще очень часто ломается пластиковая ручка, которой открывается замок двери задка – ставьте только металлическую! 
[II.2.20.4]. "Замок дребезжит на кочках". Говорят, неудачный замок двери задка поменяли на что-то новое, но мы его пока не видели. Если да – вопрос снимается. Если нет – поменять.
[III.2.20.5]. Один участник форума настаивает на включении в Отчет следующих предложений по поводу двери задка. Первое: "Снаружи вместо хлипкого пластикового "козырька" над номером - прочную ручку (как на Рено Сценик). Внутри этой полости не слишком грязно. Ручку - убрать". 
[I.2.20.6]. Второе предложение: "Ремешок изнутри, чтобы закрыть дверь, не пачкая руки. А ремешок, а не жёсткая ручка - чтобы шмурдяк не калечить. Я себе приделал -  и постоянно пользуюсь".
2.21. Газовые упоры двери задка. [I.2.21]. На моей третьей Ниве сразу после покупки дверь задка поднималась ужасно медленно (до конца – до минуты). Пару раз из-за этого так больно лбом об угол двери стукнулся! Поехал в гарантию – а меня инженер по гарантии отфутболил: мол, раз до конца все-таки поднимается, замене не подлежит. Купил москвичевские упоры и поставил. СтОит как-то разумно ограничить время, в течение которого должна до конца открываться дверь задка, например, 5 секунд. Если больше – менять газовые упоры.
2.22. Люк бензобака. [II.2.22]. Предлагается как-то запирать его или запирать пробку бензобака, чтобы предотвратить воровство бензина.
2.23. Стекла. [I.2.23.1]. Устанавливать атермальные стекла не только на 3-х, но и на 5-тидверный кузов. 
[III.2.23.1]. "Ставить, как дополнительную опцию, электрообогреваемое лобовое. На КМК делают, налаживайте связи, поставки". 
[II.2.23.3]. Есть предложение: "Поменять уплотнители стекол на зубилоподобные без этих антикварных блестящих вставок. Дополнительное удешевление производства".
[III.2.23.4]. Один из участников форума очень настойчиво требует, чтобы я поместил его предложение по установке всех стекол на клей. Он утверждает, что это не так сложно: подобное было реализовано при сборке автомобилей Грейт Волл Сейф на Гжельском заводе Электроизолятор. У китайского варианта была резинка, аналогичная нашей. При подготовке к выпуску изменили её материал и профиль и посадили её на клей. Без изменения панелей кузова. Такое решение повысит антикоррозионную стойкость рамки лобового стекла, окантовки задних окон и двери задка в целом. Другой участник пишет: "Достаточно вклеивать только переднее с изменением формы крыши, чтобы был отвод воды, как сделано на иномарках, тем самым можно избавиться от водостоков".
2.24. Сиденья передние. [II.2.24.1]. Еще в 2000-м году (!) в журнале "За рублем" была опубликована статья "Жидкий стул". И ничего за прошедшие годы не изменилось. Личный опыт: устав после долгой езды, потянулся, упершись руками в руль, спиной – в спинку сиденья. Все, одного раза хватило! Из форума: "Хлипкие и шумные передние кресла". "Усилить сиденья. Хотя бы гнуть профили из более толстого металла. Думаю в 1.5 раза минимум, затраты небольшие. Все повально разбирают и наваривают прутки, даже фирмы специализируются на этом, и все эти полоски металла в трещинах всё равно. На них сидим не только мы, но и друзья, жёны. Их мнение весьма важны при покупке новой машины. Жена не хочет, чтобы в новой машине были такие сидения, которые ломаются постоянно". 
[II.2.24.2]. Есть предложение сделать сиденья по образцу 2123 (Шнивы). 
[II.2.24.3]. Есть пожелание осуществить обогрев сидений.
[I.2.24.4]. У меня часто ломались пластиковые облицовки правая и левая 21213-6814272 и 21213-6814273, и форумчане пишут о том же…
[I.2.24.5]. Как выясняется, передние сиденья в длинных Нивах смещены назад. Поэтому такая просьба: "У 2131 ход салазок передних сидений вперёд нужно увеличить, не уменьшая при этом хода назад. Длиннее их делать, или как. Не может человек небольшого роста нормально устроиться, всё только под длинноногих сделано".
[I.2.24.6]. А вот еще в отношении длинной Нивы: "Для ВАЗ-2131 предлагаю ставить передние сиденья хотя бы от Шнивы, а не от ВАЗ 2109, как сейчас. Сиденья от девятки, во-первых, очень хлипкие, а, во-вторых, крепятся косынками, которые отваливаются. Когда у меня совсем развалилось, купил б/у от Шнивы, отрезал пятку, положил на дно кузова две трубы на 25 и сверху прикрутил кресло - переделок минимум".
2.25. Сиденье заднее. [II.2.25]. "При сложенном заднем сиденье нет возможности отодвинуть передние сиденья в крайние положения". Рослому человеку вести после этого машину чрезвычайно неудобно. Ровной площадки для сна все равно не получается – спать приходится, сидя на передних. "Категорически не нравится система складывания заднего сиденья. На 21213 было намного удобнее".
2.26. Отопитель и вентиляция. [II.2.26.1]. Очень много нареканий. "Вентиляция плохая, даже двери плохо закрываются из-за того, что воздуху некуда выходить. Воздухозаборник отопителя крайне неудачно расположен, в него постоянно попадает снег, вода, листья". "Улучшить систему отопления и вентиляции, воздуховоды (дефлекторы) и мотор отопителя наподобие Лады Гранта, салонный фильтр. Сделать режим обдува ноги + лобовое стекло".  "От мотора отопителя 2101, крана отопителя 2101 и радиатора 2105 давно пора избавиться, очень шумно, а дует слабо и греет плохо". О кошмарном вентиляторе отопителя будет разговор в разделе Электрика.
"Воздуховоды салона ужасны - это факт. Соединения вообще непонятно как делали: у меня все тепло шло под торпеду. Все перебрал, заизолировал - салон прогревается заметно лучше". 
[II.2.26.2]. "Если учесть наши зимы и наличие детей у нивоводов, будет правильно провести тепло к задним сиденьям, хотя бы у 2131".

2.27. Кран отопителя. [I.2.27].  Работает два-три года, не больше. Купив новую Ниву, почти сразу покупаю нормальный кран отопителя (керамический или шаровой) и кладу в багажник: знаю, что непременно пригодится. Приведу реплику, появившуюся уже после предварительной публикации Отчета в форуме. Пишет владелец 2131 2011 года выпуска: "Менял злосчастный краник уже дважды: сначала потек штатный. В результате - замена краника на керамический и замена шумки в ногах пассажира + тотальная сушка ковролина. Спустя полгода и несколько открываний-закрываний потек и этот керамический Лузар. Потек в сильные морозы. Гаража и близлежащего сервиса нет. На скорую руку сделал из краника "проходную трубку", чтобы хоть как-то работал отопитель. Весной буду ставить водопроводный шаровый кран под капотом. Другой альтернативы на данный момент не вижу. А что касается "кладу в багажник: знаю, что непременно пригодится", туда же следует положить и рулон шумки с ковролином. Пригодится всенепременно!"
2.28. Кондиционер. [III.2.28]. Было пожелание: "Кондиционер обязателен, пусть как дополнительная опция. Цена 25 т. р. с установкой в Тольятти. Разве это дорого?", но в нескольких репликах оно отвергнуто: это слишком повысит стоимость машины.
2.29. Салон. [I.2.29.1]. "Поменять материал утеплителя пола: один раз его намочишь, и он уже никогда не высохнет, что способствует коррозии. Приходится пропитывать обувной пропиткой, отталкивающей воду - занятие ещё то". 
[I.2.29.2]. "Очень хочется, чтобы АвтоВАЗ использовал более качественный пластик для панелей, облицовки и бачков". 
[II.2.29.3]. "Жесткий формованный потолок  вместо этого безобразия от 2101". 
[II.2.29.4]. "Шумовиброизоляция должна быть не хуже, чем у Шнивы". 
[I.2.29.5].  И еще: "Сделайте на заводе хотя бы минимальную шумовиброизоляцию арок колес, крыши, дверей и задней части авто! Когда едешь по стыкам плит, по асфальту, где встречаются мелкие трещины, в салоне Нивы создается ощущения барабанного эффекта. Изнутри крышу покройте хоть чем-нибудь! Голый металл и подвесной потолок! Делать шумку потолка ни одна контора не берется, говорят, мол, не сможем обратно нормально подвесить потолок, со временем провиснет. Точная цитата из телефонного разговора с несколькими шумовщиками".

2.30. Задняя часть салона. [II.2.30.1]. Предлагается вдвое увеличить толщину пластика обшивки. 
[I.2.30.2]. В задней части кузова не бояться открытых головок саморезов. Топорно, но функционально. 
[III.2.30.3]. Мнение: "Варианты заднего отсека: от пассажирского (полноценного "диванчика", м. б. с раздельной спинкой), до грузового отсека. Промежуточный вариант заднего сиденья - легкосъёмная компактная "табуретка"/"скамейка" на редкий случай кого-то подбросить. Возможно - надувная или "самонадувайка". 
[II.2.30.4]. "Обязательно - "ухи", петли или что-то подобное для фиксации, как груза, так и защитной сетки (как в Кангу или подобных развозных фургонах)".
2.31. Обшивка салона. [I.2.31]. Есть жалобы на халтуру при сборке. Например: "Обивка передка левая (21214-5109069-00 1) отстаёт от пола, и левая нога её цепляет". Другой участник написал, что у него эта деталь была закреплена только одним саморезом вместо трех.

2.32. Полости в салоне. [I.2.32]. Помню, на первой моей Ниве 1997 года выпуска был этакий "стакан" перед левой задней аркой (не помню, был ли такой перед правой). В 1999 году его уже не было. Такие места есть, например, в тоннеле пола, в задней части – поищите, это очень удобно.

2.33. Задняя полка. [I.2.33]. Устранить дребезг. Мне когда-то помогли небольшие кусочки одёжной застежки-"липучки", приклеенные к полке и ее пластиковым опорам. Описан вариант с оклейкой по периметру узкой полоской черного флиса.
2.34. Крепление для огнетушителя. [I.2.34]. В руководстве по эксплуатации на странице 10 написано "Под сиденьем водителя предусмотрено место для крепления огнетушителя 4 при помощи эластичного ремня 5". Увы – не обнаружил такого крепления. Так что, огнетушитель катается под сиденьем, как… не буду говорить, что именно. И знаю, как неудобен такой ремень, как трудно его снять – а ведь пожар, паника! Хорошо бы придумать какое-то простое и удобное крепление. Вот, что пишет журнал Авторевю (http://www.autoreview.ru/_archive/section/detail.php?ELEMENT_ID=67081&SECTION_ID=1888):
"Для безопасного крепления огнетушителей под сиденьем должен использоваться стальной ложемент с прочными "застежками" — они обязаны выдерживать перегрузки до 60g без разрушения". Участник форума добавляет: "Для того, что называется "замок накидной защелка", есть ГОСТы 16561-76 и 14225-83".

2.35. Ремни безопасности. [II.2.35]. Один участник форума высказал претензию: "У меня на ВАЗ-21214 2010 года ремни и задние, и передние не вытаскиваются при крошечном уклоне, что очень раздражает. Водительский ремень сминается и заклинивает в верхней точке, приходится останавливаться, выходить, чтобы расправить его. На ВАЗ-2109 и 2110 такого не было".
Мнения по стеклоочистителям лобового стекла и фар будут изложены в разделе Электрика. Там же – о необходимости заменить гидрокорректор на электрокорректор.
3. Нынешняя Нива: Двигатель и его системы
3.1. Новый двигатель. [V.3.1]. Как и в предыдущем разделе, перечислю сначала неадекватные предложения. При этом исхожу из того, что двигатель 21214 меняться не будет, и серьезная переделка его в нынешней Ниве не планируется. Особо не вникая, правлю грамматику и выкладываю.
"При довольно удачной схеме размер двигателя уже мал, мощность недостаточна, объём в 1800 см3 едва ли не максимально возможный для его нормального ресурса. Вот если бы сделать его копию на 10% больше нынешнего и к нему головку в 16 клапанов? Ведь есть же двигатель 21203!"
"Голову на 16 клапанов и достаточно!"

"Нужен современный универсальный, ремонтопригодный в полевых условиях, желательно, цепной мотор с относительно ровным моментом от 1500 до 5000 оборотов".

"Нужно двигатель увеличить. Достаточно в высоту и накрыть 16-клапанной головкой с выхлопом на левую сторону. Два литра хватит. Сделать нормальный маслонасос без поросёнков и грибков".

"Установить облегченную ШПГ по аналогии с 21116, 21126, оптимизировать впуск (пластиковый ресивер с длинными каналами, распредвал, тарелки клапанов, выпуск 4-2-1, естественно, калибровка) под ровный момент с 1000 до 5000, больше крутить пенсионера нет смысла.

В идеале адаптировать имеющийся двигатель 21116 или 21126 для установки на Ниву, немного сместить полку момента, адаптировать систему охлаждения и смазки. Улучшив защиту ремня от грязи и влаги и установив безвтыковые поршни, после тестирования на ресурс, поршневые кольца SM NPE с наборными маслосьемными кольцами".
"Все-таки 21116 верховой:  90 л. с. при 5600 оборотов, 143 Н.м при 3500. В него бы колено воткнуть другое - был бы ход 82 при диаметре 82, были бы почти дизельные характеристики по моменту. Впрочем, чип-тюнингом этого тоже можно добиться".

"Действительно 21203 нужен". 

Замечу, что 21203 очень часто упоминается: "Двигатель 21203 с усиленной трансмиссией вообще бы в яблочко попал!"

Весьма информированный участник форума написал: "Пока планируется дефорсированный 116 (грантовский) восьмиклапанник. Например, меня он бы всем устроил, разве что только привод ГРМ в нем ременный. Но всё равно я за него!" Это действительно относится к нынешней Ниве? Если да, то можно организовать обсуждение вопроса в форуме – у нас много вполне грамотных и знающих этот мотор участников.
3.2. Перейти на двигатель 1,8. [III.3.2]. Более реальное предложение: "По мне, так имеющийся мотор 1,8 для Нивы идеален в плане крутящего момента на низах. Хватает на всё. 1,7 внизу слабоват". Когда-то на второй Ниве я поставил двигатель 1,8k производства ОПП ВАЗ – и просто наслаждался. Позже ОПП ВАЗ выпускал для 2131 двигатель1,8i с контроллером МП 7.0, но без гидрокомпенсаторов и гидронатяжителя. Говорят, он тоже был хорош. Было бы очень неплохо довести его до ума и ставить на все – короткие и длинные Нивы.
3.3. Переделки в нынешнем двигателе. [III.3.3]. Вот подробное сообщение о серьезных переделках: "Классический (нивовский) блок крепче Приоры и 2108. Вся современность низа заключается в облегченных шатунах и современных поршнях. Вот маслонасос бы от Приоры в классический блок - и будет, вообще, один в один. Самое главное: не нужно сворачивать выпуск блоков по отработанной технологии. И тем более не нужен алюминиевый блок. Я установил себе в новый классический блок 21213 с группой В поршневую от Приоры (оригинал) группы D, получился зазор 4 сотки. Шатуны от Тойоты длиной 149 мм с центровкой в поршне шириной 22 мм. Вес щатуна ~500 грамм, RS=1.86. Немного пришлось расширить камеру сгорания, т. к. поршень вылез из блока на 0,4 мм. При этом на максимальных оборотах ~6000 об/мин не задевает за ГБЦ. Тут нужно иметь в виду ещё один момент. Шатуны Тойоты легированы ванадием, хромом и магнием. Наши, насколько я знаю, не легируются.

ГБЦ классическая 16 кл. была уже спроектирована. Возможно, вернуться к ней, но и 8 кл. ГБЦ 2130 тоже вполне себе хороший вариант. 90-100 сил снять реально в такой конфигурации. Охлаждение вполне себе приличное в классическом варианте с алюминиевым радиатором. Правда, часто встречаются некачественные аналоговые варианты. Хомуты, конечно, пружинные. Стандартный набор датчиков, без значительных изменений. Маслофорсунки в блок добавить хорошо (у меня стоят от 2112). На 16 клапанную ГБЦ желательно оставить ресивер 21214, а впускную трубу, конечно, придется делать оригинал. Или ставить целиком от Приоры. Питание и выпуск отработанных газов во власти инженеров для соответствующего экологического класса".
Другой участник форума пишет: "Охлаждение поршней маслом, трёхрядный медный радиатор, рукава охлаждения более долговечные, все уплотнения и сальники абсолютной надёжности. Внедрить более высокое качество сборки двигателя и уменьшить допуски по зазорам в сопрягаемых узлах и деталях, а также развесовка деталей с мизерными допусками. Водо-масляный теплообменник, масляный насос увеличенной производительности, ремень привода навесного поликлиновый с автоматом натяжения (как на ГАЗ-560Штаер)".
И противоположное мнение: "Двигатель, думаю, нет смысла рестайлить, ибо будет дорого, а прибавки несущественны. Он и так теплонагружен дальше некуда".
Чувствительные к воде элементы просят поднять повыше (воздухозабор, генератор, модуль зажигания).

3.4. Крышка клапанов. [III.3.4]. Предлагается: "Сделать ее с прокладкой, вертикально стоящей в пазу, типа Мицубиси 4G64. Вертикальная прокладка не раздавливается при затяжке. Надоели сопли".
3.5. Маслоотделитель системы вентиляции картера. [II.3.5.1].  Больное место… Владельцы карбюраторных машин, увидев масло в корпусе воздушного фильтра, сами (или по совету "опытных" соседей либо сервисменов) снимают шланг с кастрюли и опускают его вниз. Убедить, что при этом они только усугубляют ситуацию, что при торможении двигателем вся пыль-грязь с дороги летит прямо в картер - уж не  говоря об экологии (последнее они просто игнорируют!) - совершенно невозможно. У инжекторных машин посмотреть, что сосется с картерными газами, труднее, но "умников" тоже хватает. В нашем NIVA-FAQ есть статьи о разных примочках, например, отстойниках, которые добавляются в разрыв толстого шланга вентиляции картера. Отсюда предложение: "Внедрить в стакан маслоотделителя системы вентиляции картера сетки, чтобы капли масла лучше задерживались". 
[II.3.5.2]. "Или сделать эту вентиляцию из клапанной крышки -  как у большинства современных моторов".
3.6. Поддон двигателя [III.3.6]. предлагается сделать "двухэтажным": верх - алюминиевый, низ, который можно открутить, стальной (образец - хендаевские моторы серии "Орион"). Это даст доступ к маслоприемнику, и не будет гнить задний правый угол стального поддона, как сейчас.

3.7. Гидронатяжитель цепи. [I.3.7]. Очень много требований заменить ГНЦ на автоматический. На форуме большой популярностью пользуется запатентованный ISAI http://isai-shop.ru/. Как вариант: "Добавить в существующий гребенку, чтобы он без масла не отпускался (после смены масла одной рукой заводишь, другой за сердце хватаешься: вдруг сейчас перескочит)". "ГНЦ - узел ненадежный. С ним часто при запуске, особенно в морозы, гремит цепь, разбивая башмаки натяжителя и успокоителя. Есть решение - механический АНЦ с тарированной часовой пружиной, которая крутит шток с резьбой, тем самым, толкая башмак".
Один участник форума категорически настаивал на размещении его предложения, на мой взгляд, совершенно неадекватного. Цитирую: "Убрать ГНЦ, а к его масляному трубопроводу присоединить масляный однорядный радиатор с краном и клапаном для высоких температур и тяжелых условий эксплуатации, как на ГАЗ 24 и Москвиче 408".

3.8. Воздухозабор двигателя: [I.3.8]. "Делать его не от радиатора, а из района под лобовым стеклом, за корпусом воздухозаборника печки. Там самое чистое место во всем подкапотном пространстве после грязевых луж. И повыше, что спасет от гидроудара. Переделки копеечные".
3.9. Корпус воздушного фильтра. [I.3.9]. "Крепление корпуса воздушного фильтра: уберите эти резиновые столбы! Поставьте 3 винта М6 через резинки. Ни у кого подобного недоразумения больше нет (Приор тоже касается!)".
3.10. Система охлаждения. [I.3.10.1]. Очень много нареканий вызывают хомуты ("Перейдите, наконец, на нормальные хомуты от ABA или NORMA!") и шланги ("Патрубки из качественного материала - чтобы в мороз не деревенели"). 
[II.3.10.2]. "Термостат, учитывающий печку (2123 или аналогичный), с верхним расположением". Очень многие переделывают систему охлаждения на термостат от 2123 или 2110. 
[II.3.10.3]. "Помпу попроизводительнее (2123?)".  
[III.3.10]. Предлагается также добавить водо-масляный теплообменник.
3.11. Электровентиляторы системы охлаждения. [I.3.11.1]. Просят сделать их не такими шумными. Замечу, что при покупке последних Нив обязательно дожидался, когда включатся вентиляторы. У некоторых машин это происходит так громко, что прохожие шарахаются! Предложения по электрике электровентиляторов будут изложены в разделе Электрика. 

[I.3.11.2]. И такое предложение: "Зимой в нижней части вентиляторов охлаждения намерзает лед, нужно сделать там вырез для стекания воды".
3.12. Крепление электровентиляторов. [I.3.12]. "Это касается не Нивы, но и 2115, и 2110, и Приоры, и Шнивы. Радиаторы не выдерживают их вибраций! Я предлагаю ВАЗу отказаться от крепления электровентиляторов за бачки радиаторов, как бы это ни было красиво и технологично, поскольку радиаторы из-за этого быстро начинают протекать - бывает, что на автомобиле возрастом два-три года. И только на Нивах радиаторы благополучно доживают до 8-12 лет, потому, что вентиляторы закреплены отдельно от радиатора, на двигателе или кузове. Это подтверждено многолетними наблюдениями. Владельцы Нивы не знают такой проблемы, я хочу, чтобы не узнали и в дальнейшем".
3.13. Система питания. [II.3.13]. Замечания и пожелания касаются только дренажа бензобака. Очень хорошо, что в 21214М поменяли пластиковый сепаратор на металлический. Большинство проблем с запахом бензина было именно из-за него. Но широкий и плоский бензобак, разумеется, остался. Понятно, что для заметного увеличения его объема просто нет места. А Нива – прожорливая машинка. Чтобы залить полный бак, приходится последние 10 литров доливать очень долго тонюсенькой струйкой. А 10 литров это почти 25% объема! Если увеличить диаметр штуцеров и шлангов системы дренажа, то воздух из верхней части бака будет выходить намного быстрее. Уже на четырех Нивах я переделывал дренаж, используя синие полиэтиленовые шланги от топливных систем грузовиков (внутренний диаметр 8 мм). Если не ошибаюсь, из таких же шлангов делался дренаж бензобака на 2108. Заправка полного (!) бака занимает намного меньше времени. Нужно увеличить диаметры штуцеров самого бака, сепаратора и клапанов в системе дренажа. Как вариант: увеличить только диаметр штуцеров бензобака и соединить их толстыми шлангами со специально добавленным тройником в воздушной трубке горловины, а сепаратор и клапана соединить с этим же тройником прежними, тонкими шлангами.
4. . Нынешняя Нива: Трансмиссия
4.1. Трансмиссия в целом. Есть, например, такая просьба: "Для меня самый большой недостаток трансмиссии - шум. Всё-таки это легковой автомобиль". Но в основном пожелания серьезные: 
[III.4.1.1]. "Прочность шлицевых соединений с 22-мя шлицами недостаточна. Люфты во всех соединениях и зацеплениях уже после пробега в 30-40 тысяч слишком велики. Нужно коренным образом улучшить качество шлицевых соединений". 
[IV.4.1.2]. "Сделать ровную соосную трансмиссию на надежных ШРУСах". 
[I.4.1.3]. Пожелание: "Качественные сальники".
[I.4.1.4]. "Перейти на более широкодиапазонное масло в трансмиссии (в -20 со стандартным только на пониженной ездить и расходовать топливо)". Замечу, что практически все отечественные масла в действительности не соответствуют заявленным производителем температурным параметрам. 
4.2. Сцепление. [II.4.2]. Предложения: "Поменять поставщика сцепления на Sachs 2123". "Сцепление Sachs + выжимной из металла (не из пластика)".
4.3. Моноблок. [IV.4.3]. Многократно повторяется пожелание: вместо КПП и раздатки перейти на моноблок. Например, такое: "Отдельная от КПП раздатка слишком много хлопот доставляет. Нужно заменить КПП на отлично себя зарекомендовавшую КПП "AISIN". "Поддержу, давно пора моноблок реализовать". "Моноблок раздатки и МКПП". Отмечу, что в опросе по поводу будущей Нивы в настоящий момент за моноблок проголосовало 68% участников (71 человек).
4.4. КПП. [II.4.4.1]. "Проблема КПП, думаю, в качестве изготовления. У товарища 21214 где-то 2007-2009 года (до модернизации). После пробега 140 тысяч километров ремонтировал ему КПП. Присутствовал только износ шестерён, муфт и синхронизаторов, никаких поломок зубьев или там чего ещё не было. Просто банальный износ. Поэтому, я считаю, что КПП с разорванным пакетом имеет удачную конструкцию". Пожелания: "Повысить ресурс и качество изготовление КПП". 
[I.4.4.2]. "Просто качественнее изготавливать. На новой 21214М коробка явно нуждается обкатке, доставляет немало дискомфорта и напрягает при плотном и динамичном движении в городе! Что, нельзя все хорошенько притереть на заводе?"
[II.4.4.3]. Конкретные замечания относятся к низким передачам: "Пожалуйста, устраните "хруст" при включении второй передачи на холодной КПП. Надоело зимой начинать движение всегда на пониженной. Масло в КПП - полусинтетика 75W90". "Хотелось бы видеть новые улучшенные синхронизаторы первой и второй передач. На холоде часто трудно воткнуть после первой вторую, а после второй первую практически невозможно".
[IV.4.4.4.]. Есть пожелание сделать в нынешней Ниве АКПП. Пусть – как опцию.
4.5. Промежуточный вал. [I.4.5.1]. Для начала, поменять эластичную муфту на шнивскую. 
[II.4.5.2]. "Кардинально повысить точность изготовления компонентов промвала, вертолётов в первую очередь. Большие биения плоскости и разное расстояние между отверстиями". 
[II.4.5.3]. "Усилить промвал в местах шлицевой части (чтобы его не разрывало)". 
[III.4.5.4]. "Сделать так, чтобы убрать "бублик" без последствий". "Придумать что-то поновее, чем то, что сейчас стоит: КПП-бублик(который рвется, трескается)-РК". 
[III.4.5.5]. "Двухшрусовый промвал вместо одношрусового, эластичную муфту исключить из конструкции, демпфирования сцепления вполне хватает". Замечу, что умельцы уже изготавливают промвал с двумя ШРУСами – без эластичной муфты.
4.6. Раздатка. [II.4.6.1]. Предложение: "Добавить третью опору РК".
[III.4.6.2]. Пожелания: "В РК установить синхронизаторы, хотя бы на переход с пониженной на повышенную. В пробках часто удобно ехать на пониженной, но когда пробка заканчивается внезапно, трудно переключиться на повышенную". "Соотношение на пониженной 1:3 или 1:4". И раздатки с такими передаточными отношениями на пониженной умельцами тоже вовсю изготавливаются.
Было предложение сделать управление РК полностью электрическим, "чтобы в салоне не торчали "воющие рычаги", но тут же появилось несколько реплик с категорическим отрицанием этого.
4.7. Карданы. Установка валов с ШРУСами разрешила очень многие проблемы, поэтому по ним только одно замечание: почему валы с ШРУСами по-прежнему называют карданами?  Вспоминаем, что именно изобрел Джироламо Иероним Кардано почти 500 лет назад :-). 
[I.4.7.1]. А еще непонятно, почему на 2131 по-прежнему ставят прежние карданные валы…
4.8. Задний мост. [II.4.8.1]. Жалобы на чулок заднего моста: гнется, практически у всех длительное время эксплуатировавшихся машин он кривой и требует замены. Необходимо его усилить.
[V.4.8.2]. А это предложение применительно к нынешней Ниве расцениваю как неадекватное: "Сделать несимметричный задний мост так, чтобы кардан шёл параллельно машине, а про карданы с ШРУСами забыть".
4.9. Редуктор заднего моста. [III.4.9.1]. Один участник написал, что, по его мнению, РЗМ – самое слабое место в трансмиссии, и он в этом неоднократно убеждался.

[III.4.9.2]. Многократно повторено пожелание: в РЗМ сделать блокировку: "С завода можно ставить, хотя бы в задок, винтовой диф. На управляемости это мало сказывается и не в худшую сторону. В снегу ощутимо лучше прет. При установке с завода увеличение цены, скорее всего, не будет существенным". "В идеале - в качестве дополнительной опции - задний жестко блокируемый дифференциал". "Принудительная блокировка заднего дифференциала". И это еще далеко не все пожелания!
4.10. Полуоси. [IV.4.10]. Пожелание: сделать разгруженные полуоси. В статье http://denniva.ru/?page_id=469 автор, авторитетный участник форума, описал (с фотографиями) собственную разработку и то, что сделала фирма Вал Рейсинг (г. Тольятти).
4.11. Подшипники полуосей. [I.4.11.1]. "Мала несущая способность штатного подшипника. Из-за этого невелик его  ресурс. Ставить более мощный однорядник не позволяет конструктив чулка, зато есть двухрядник в этом же размере. Он дает прибавку в нагрузке 15-20%, этого достаточно, чтобы ресурс увеличился минимум в полтора раза.

Со штатным подшипником можно было бы мириться, будь у него нормальная защита от воды-грязи (пыльник защитой не является - он только для удержания смазки). Тем, кто более-менее часто ездит по воде, приходится менять подшипники очень часто.

Есть надежда, что с новым усиленным(!) чулком заднего моста (если он останется) будет стоять более мощный и защищенный от воды подшипник".
[I.4.11.2]. "Основная причина выхода из строя подшипника полуоси вовсе не его недостаточная прочность, а ржавчина. Предлагаю для защиты от воды установить снаружи подшипников полуосей уплотнительные манжеты, как на Сузуки Витара".

[I.4.11.3]. Много жалоб на сальники подшипников полуосей, предлагается даже ставить два сальника вместо одного. Если сальник потек, то трансмиссионка из РЗМ очень скоро зальет тормоза, которым это очень не понравится…
4.12. Редуктор переднего моста. [I.4.12.1]. Масса предложений и даже требований: отвязать РПМ от двигателя. Ведь сделали же это на Шниве! 
[II.4.12.2]. И также многократно повторено: "Заменить корпус РПМ на стальной", как вариант: "с сайлентблоками под новую балку". 
Замечу, что очень многие сервисы и умельцы предлагают услуги по отвязыванию РПМ и продают корпуса, изготовленные из чулка заднего моста. А от силуминового корпуса редуктора и я пострадал: выбило кусок примерно 100х100 мм.
[III.4.12.3]. Есть пожелания устанавливать в РПМ блокировку.

4.13. Передние привода. [II.4.13]. Пожелание: "Увеличить прочность валов переднего привода".

5. Нынешняя Нива: Подвеска

5.1. Неадекватные пожелания. [V.5.1]. Как обычно, сначала перечислю неадекватные пожелания. "Может, сделают подрамник с креплением сзади на стандартные места, чтобы можно было взять переднюю ось в сборе и установить сзади. И что-то типа комплектации или "тюнинг-комплекта" - дополнительный заработок для завода или фирмы при заводе". "Сзади независимую подвеску". "А заднюю - как на Тарзане". "Может, уйти от пятирычажки? Она изжила свой век". (Реплика: "Ни в коем случае не трогать пятирычажку!") 
5.2. Подвеска в целом. [I.5.2.1]. Важное замечание: "Ввести в технологическую карту сборки подвески на заводе обязательное смазывание резьбовых соединений графитной смазкой".
[II.5.2.2]. Пожелание: "Улучшить плавность хода и управляемость. Поставить газомасляные амортизаторы, поменять поставщика, либо открыть на СААЗе совместное производство с KYB с хорошим контролем качества, устанавливать модель Excel G для 21214М (оптимизировать настройки для комфортной езды по разбитому асфальту и грунтовым дорогам). Изменить конструкцию реактивных тяг (квадратное сечение трубы, сайлентблоки 2108). Придумать защиту верхних правых сайлентблоков от жара выпускного коллектора. Больше тратить средства неразумно". 
[I.5.2.3]. Другой участник: "Может еще пружинки помягче подобрать".
5.3. Передняя подвеска. [III.5.3]. Мнение и предложения: "Подвеска слишком сложная, исчерпала возможности улучшения управляемости. Крепление нижнего рычага часто закисает так, что невозможно разобрать. Задняя часть втулки балки лопается от малейшего бокового удара. 
Предлагаю либо крепить сайлентблоки рычагов отдельными болтами, либо так, как на "Волге": болтами, вкручиваемыми в балку, и усилить прочность втулок балки. Верхние рычаги устанавливать с наклоном, как у 2123, для создания антиклевкового эффекта при торможении. Немного удлинить кулаки для повышения центра крена передней подвески".
Реплика по поводу предыдущего: "Как инженер-ремонтник скажу, что он прав почти на все 100%. Толстая огромная балка себя изжила, и Ниве нужна более легкая и ажурная, но не менее прочная конструкция. Один болт - это, конечно, круто, но не очень ремонтопригодно. Рычаги не надо трогать, к ним нужна хорошая конструкция типа подрамника".
И еще одна реплика: "Толстая огромная балка позволяет ещё как-то измываться над машиной, альтернативы нет. А вот в отношении оси нижнего рычага поддерживаю".
Добавлено другим участником: "А нижние тоже наклонить хотя бы на 5 градусов для исключения деформации оси при встрече, например, с пнем".
Еще мнения о передней подвеске: "Углы установки рычагов ещё подшаманить и успокоиться". "Крепление нижних рычагов передней подвески на раздельные болты, остальное в порядке". "Спереди оставить, как есть, еще увеличить клиренс, переднюю балку не трогать, надежный элемент кузова менять на что? Передняя подвеска устраивает полностью по надежности и конструкции!"
5.4. Ступичные подшипники. [I.5.4]. Ну вот, мы дошли до одного из самых насущных требований: сделать ступичные подшипники нерегулируемыми, заменить их на двухрядные. Масса пожеланий: "Наконец, установить нормальные нерегулируемые подшипники, наподобие Iveco, с нормальной гидро-грязеизоляцией и ресурсом". "Двухрядник в ступицу!" "Нерегулируемые ступицы с двухрядным подшипником". "2-хрядники в передние ступицы". И это далеко не все пожелания…
Весьма информированный участник форума написал следующее: "Как я знаю, у ВАЗа уже есть новый ступичный узел с двухрядным роликовым коническим подшипником ВПЗ, изготовлен и испытан в передней ступице автомобиля Нива подшипник 256809 АКЕ12.

(Цитата) Этот радиально­упорный двухрядный подшипник с уплотнителем и консистентной смазкой планируется использовать в ступицах модернизированных автомашин "Нива", "Шевроле­Нива". Усиленная нерегулируемая ступица для "Нивы" не требует обслуживания и регулировок при эксплуатации, не требует замены или добавки смазки, а также имеет ряд других преимуществ. (Конец цитаты).

Запустите новый ступичный узел скорее в серию!"
Реплика: "Если он будет дополнительно защищен сальниками, то это вообще мечта нивовода!"
5.5. Регулировка углов установки колес. [I.5.5]. Требование: "Как развальщик добавлю: сделайте шляпки развальных болтов квадратными, чтобы не прокручивались, и перейдите, наконец, с регулировочных колечек 0,5 мм на скобы. Сколько можно над развальщиками измываться? От Нив все шарахаются!" И тут же возражение: "А то, что эти скобы вылетают, ничего? Даже на копейке с завода всегда стояли целиковые шайбы - и никому это не мешало". Отмечу, что развальщики действительно о-о-очень неохотно выставляют на Ниве кастер…

5.6. Пружины ВАЗ-2131. [I.5.6]. У владельцев длинных Нив сложились противоречивые мнения о пружинах: "Там обычные пружины -  от короткой Нивы – стоят, хотя машина сама по себе тяжелее и грузоподъёмность больше. Свои собственные пружины есть только в каталогах". "Зачем пружины от Надежды? Машина и так через год-два стоит с задранным задом ".  Среди владельцев 2131 был проведен опрос, вот его результаты:
	Какие пружины ставить в длинную Ниву?
	Процент голосов

	Все пружины от короткой Нивы
	3

	Передние от короткой, задние - усиленные
	19

	Передние усиленные, задние - от короткой
	3

	Все пружины усиленные
	73


Подавляющее большинство высказалось за использование в длинных Нивах усиленных пружин.

6. Нынешняя Нива: Рулевое управление
6.1. Неадекватные пожелания. [V.6.1]. Полагаю, что к ним здесь можно отнести только многократно повторенное требование перейти на рулевую рейку. Приведу несколько типичных высказываний:  "Нужно реечное рулевое управление с гидроусилителем". "Рейку слегка желательно". "В идеале установить рулевую рейку". "Рейка тоже неплохо, но тут кузов весело резать надо". "Рейка предполагает отсутствие маятника, который не нравится никому. Её можно установить в Ниву, место для этого есть, резать придётся не больше, чем для установки ГУР". "Взять, к примеру рейку не от крузака, а от рав4, а?"
В возникшей полемике есть и противоположные мнения: "Лично я против рейки". "В этой машине кроме реек много есть, куда приложить руки, не утопая глобально".
6.2. Сошки рулевого редуктора и маятника. [II.6.2]. Пожелания – усилить: "Раза в полтора увеличить размер (для упрочнения) рулевых сошек". "Многие их обваривают, я - тоже". Личный опыт: на весенней лесной дороге под обледеневшей лужей оказалась яма. Сошка маятника пошла винтом! 
По неподтвержденным данным сошки не так давно усилены. Если это так, предложение снимается.
6.3. Маятник. [II.6.3]. Много нареканий: "Сделать попрочнее маятник". "Стальной маятник бы на подшипниках, ось маятника увеличить". "Хочется нормальный маятник, который не гнется от любых нагрузок, желательно в более прочном корпусе".
6.4. Шарниры и рулевые тяги: [II.6.4.1]. "Слишком много шарниров, тяги легко гнутся. Размер шарниров и их прочность удовлетворительные, ресурс хороший". "Тяги, может, действительно чуть слабоваты". "Проверить качество металла рулевых тяг".
[II.6.4.2]. "Муфты рулевых тяг без прорези или какой-то другой конструкции". "Изменить конструкцию муфт рулевых наконечников. Сделать из шестигранника с контргайками наподобие автопродуктовских АР 0475 / АР21-3414050".

6.5. ЭУР. Однозначное мнение против ЭУРа. 
6.6. ГУР. [III.6.6]. "ГУР от ООО "Рулевые системы" в нынешней комплектации неприемлем в связи с его абсолютной неремонтопригодностью, что собственно диктуется производителем этого агрегата. Запчастей и вообще каких бы то ни было чертежей устанавливаемого сейчас ГУРа не существует. Стоимость нового равна стоимости нового двигателя, а это неприемлемо!". "Ремонтопригодность ГУР-редуктора стремится к нулю". 
ГУРу от ООО "Рулевые системы" противопоставляется ГУР от ZF.
6.7. Рулевая колонка. [II.6.7.1]. "Я за регулируемую рулевую колонку!". "Рулевая колонка от Гранты - регулировка по высоте". 
[III.6.7.2]. "Хотелось бы видеть выровненную по центру относительно посадки водителя регулируемую рулевую колонку".
6.8. Рулевое колесо. [I.6.8]. Пожелания: уменьшить его диаметр ("ГУР позволяет!"). Я высокий, 184 см, при моей привычной посадке руль постоянно касается левого бедра. Обнаружил, что на джинсах в этом месте постепенно образовалась дыра! Но есть противоположное мнение: "Разве? По-моему, самое то".
7. Нынешняя Нива: Тормоза
Адекватность и неадекватность оценивайте сами, но вот такие пожелания высказал форум.

7.1. Передние тормоза. [III.7.1.1]. [IV.7.1.2]. "Передние тормоза исчерпали свой ресурс по возможности улучшения, от них нужно отказываться. Схема крепления колодок неудачная, колодки часто гремят и неравномерно изнашиваются.

Нужно сделать передние тормоза с вентилируемыми дисками, предусмотреть возможность замены тормозных дисков без разборки ступиц и сделать суппорты плавающего типа с направляющими пальцами".

"Для машины с короткой базой необходима система курсовой устойчивости!!! По передним тормозам поддержу предложение выше: суппорта нужно доработать".
"Тоже поддержу, вентилируемые диски крайне желательно".

"Передние тормоза отжили свое, нужны вентилируемые тормозные диски и суппорт с одним большим цилиндром. Колодки без пружин, чтобы не гремели, центральная проточка для отвода грязи и продуктов износа, края скошены, на направляющих сменные пружинные вставки из спецматериала (в местах, где ходит колодка), чтобы колодка со временем стирала не направляющую, а вставку, которая менялась бы при замене. Изменить состав фрикционного материала колодок, чтобы не скрипели и держали перегрев, работали на холодную. Поменять поставщика или ТИИРу скооперироваться с Лукас или Феродо. Посмотрите для примера передние тормоза Пежо Партнер Ориджин".
И сразу такие мнения: "Не согласен! Трехпоршневая схема передних тормозов очень хороша и доработки требует только по каким-то мелким недочетам, типа "гремят". После доработки ступичного узла тормоза окажутся, чуть ли не в идеале, особенно при качественном изготовлении деталей".
"По передним тормозам только одна претензия: неравномерный износ колодок. Соответственно, надо бы внедрить систему торможения, первый контур: 1 и 3 поршень, второй - 2 поршень. Если шнивская схема, то лучше действительно чуть переделать цилиндр и сделать один вход и один штуцер".
"Если используются параллельно все три поршня, выкинуть шевиковскую объединительную планку и сделать один штуцер для прокачки, внутри всё соединить".

7.2. Задние тормоза. [IV.7. 2].  Неоднократно повторено требование: перейти на дисковые тормоза сзади: "Задние дисковые тоже, наверное, пора внедрять". "Предлагать как опцию задние дисковые". "Уже делаются на Ниву, договаривайтесь с АСТ".
А есть и такое мнение: "К задним тормозам вообще претензий нет: на новых колодках колёса 32" весом около 40 кГ тормозят отлично".
7.3. Стояночный тормоз. [I.7.3.1]. "Диапазона регулировки стояночного тормоза недостаточно для полного износа накладок задних колодок". По соответствующей теме в форуме: рекомендуется регулируемая распорная планка.

[I.7.3.2]. Часто приходится подрезать возвратные пружины на тросах ручника.

7.4. ABS и ESP. Есть одно мнение: "Обязательно комплектация авто без ABS ". Но большинство внедрение ABS поддерживает. 
[I.7.4.1]. Очень настойчиво требуют ABS владельцы 2131.
[II.7.4.2]. "Внедрить ESP, т. к. короткая машина на льду очень плохо управляется. И для имеющегося ABS, и для грядущего ESP сделать возможность ручного отключения системы на скорости до 30 км/час с индикацией этого режима".

8. Нынешняя Нива: Электрика
8.1. Разъемы. [I.8.1.1]. "Использовать разъемы, которые не окисляются и не разжимаются от вибраций". "Улучшить качество соединительных колодок электропроводки". 
[I.8.1.2]. Больше всего проблем создает 8-контактный разъем, соединяющий силовые цепи подкапотного пространства и салона. Например: "Убрать контакт за приборной панелью, который перегорает (розовый провод на восьмиконтактном разъеме)". 
По современным разъемам инжекторной подсистемы претензий нет.

8.2. Единый монтажный блок. [V.8.2]. А вот пожелание, которое завод, скорее всего, не примет, но оно высказано многими участниками и его нужно было отразить в Отчете: собрать реле и предохранители в единый блок: "Хорошо гидроизолированный монтажный блок под капотом". "Все предохранители и реле в одном месте и без печатных плат". "Дополнительный блок предохранителей и реле под капотом". 
И противоположное мнение: "Против монтажного блока, особенно с платой. Штатное место СУПЕР - сделать полочку-откидушку как на 2110, чтобы можно было, сидя на сиденье, извлечь всё".
8.3. Масса.  [I.8.3.1]. Больше всего проблем с электрикой создает плохая масса. Нивоводы хорошо знают о так называемой "гайке массы" в середине торпеды. Уж очень неудобно она расположена и уж очень труден к ней доступ. Увидеть ее в нынешней Ниве не смог, но знакомый сервисмен-электрик уверил меня, что ничего не изменилось – по-прежнему используется эта шпилька в труднодоступном месте. По неподтвержденным данным, масса комбинации приборов перенесена на шпильку около ЭБУ.
[I.8.3.2]. Усилить контроль шпилек массы. Вот такой отзыв, машина выпущена в январе 2014 года: "Не работали вентиляторы охлаждения, полез смотреть: шпилька с массой была наглухо закрашена, зачистил - заработали".

[II.8.3.3]. Все шпильки, на которые заведены провода массы, нужно сделать легкодоступными. Повторю, что уж слишком часто из-за них возникают проблемы. И исключить крепление массы просто на саморезы. Помнится, обогрев заднего стекла заведен на саморез и, если еще не переделали, кнопка ручника и ЭБН.
8.4. Аккумулятор. [I.8.4.1]. На четырех предыдущих Нивах установленные с завода аккумуляторы (все - разных производителей) жили от 1,5 до 2,5 лет. Потом приходилось менять АКБ на новую, как правило, зимой: московской, а не полярной. Может, конечно, я не научился его обслуживать, но… Пожелание: увеличить срок службы, возможно, поменять поставщиков.
[I.8.4.2]. Емкость АКБ недостаточна. Энергопотребление постоянно растет, а батарея такая же, как на 2121. Даже в существующее сейчас место можно (и нужно) поставить батарею большей емкости.
8.5. Генератор. [II.8.5.1]. Многократно повторяются пожелания: сделать его мощнее и поднять выше: "Генератор с запасом (не менее 115 А) вверх переставить". "Перенести генератор в более защищенное от грязи и воды место, установить поликлиновый шкив и генератор БОШ Гранта". "Не нравится низкое расположение генератора". "Генератор с запасом мощности и повыше". "Генератор повыше и мощнее, ампер на 120". Я привел далеко не все пожелания! 

[I.8.5.2]. Массу проблем создает размещение генератора под шлангами системы охлаждения. В 21213 генератор был надежно защищен, а при переходе на 21214 мощность генератора увеличилась, потребовалось улучшить теплоотвод. Расположение осталось прежним, а о защите забыли. Результат: хомуты текут, в генераторе все окисляется, век генератора нынче очень короток! Так придумайте хотя бы какой-нибудь легкосьемный козырек - как паллиатив – до переноса генератора наверх.
[I.8.5.3]. И такое предложение: "Если генератор останется штатный 214, то хотя бы поменяйте подкову и реле-регулятор напряжения на узлы из генератора 2123".
[I.8.5.4]. Еще: "Обязательно поставить предохранитель 60А в цепь генератор-АКБ, как на Волге и УАЗе".
8.6. Предохранители: [I.8.6.1]. Поменять на флажковые. Очень многие нивоводы уже давно сделали это на своих Нивах. Был проведен опрос:
	Предохранители
	Процент голосов

	Меня устраивает, как сейчас
	2

	Лучше, конечно, перейти на флажковые, но...
	19

	Непременно! Срочно! Перейти на флажковые!
	78


Примеры суждений: "Менять однозначно! И забыть про этот архаизм! Постоянно что-то плавится и искрит. Или просто нет контакта". "В ближайшее время переделаю. Разница огромная!". "Штатный блок флажковых предохранителей на штатном месте". "Современный блок предохранителей". Замечу, что когда сгорает штатный предохранитель, естественная реакция: заменить его: а вдруг заработает. Если короткое замыкание не устранено – обжигаешь палец…
Предохранители, которые висят под торпедой (ЭСУД, ABS), необходимо добавить либо в новый штатный блок, либо к четырем предохранителям контроллера. Предохранители генератор-АКБ и звукового сигнала оставить под капотом – заводить эти цепи в салон нет смысла.
[I.8.6.2]. И немного о другом: "Предохранители очень неудобно расположены".
8.7. Стартер. Странно, но ни одного замечания :-)
8.8. Электровентиляторы системы охлаждения. [I.8.8.1]. Долго обсуждался вопрос о том, как должны включаться вентиляторы: одновременно или поочередно по мере роста температуры: сначала один, потом оба сразу. Выяснилось, что в 2011 году делалось поочередное включение, а сейчас опять вернулись к одновременному.

Возврат к одновременному включению объясняется двумя причинами. Во-первых, ускоренно изнашивается один вентилятор (владелец Нивы 2011 года выпуска это подтверждает), во-вторых, один вентилятор работает не в два раза дольше, чем сразу два, а еще больше - растет расход электроэнергии (заряда в АКБ).

Преимущества поочередного варианта таковы. Во-первых, меньше шум. Во-вторых, второй вентилятор включается редко (владелец Нивы 2011 года выпуска это подтверждает). В-третьих, меньше пусковой ток. В-четвертых, на один вентилятор работает только генератор, на два – генератор и АКБ (хорошо видно по напряжению в бортовой сети). 

Проблема ускоренного износа одного вентилятора решается очень просто. Нужно сделать проводку с двумя расположенными рядом разъемами в удобном месте, например, позади радиатора. При каждом ТО их нужно перестыковывать (операцию добавить в сервисную книжку). 
А вот самый простой вариант: "Попеременное включение можно реализовать и средствами ЭСУД". Первый раз при достижении первого порогового значения температуры (99о) включается левый вентилятор. При втором пороге (например, 105о) – оба сразу. Когда температура в следующий раз поднимется до первого порога – сначала правый, а при втором пороге - оба сразу. Программно это реализуется элементарно!
Учитывая все изложенное, был проведен опрос:
	Включение электровентиляторов
	Процент голосов

	Одновременное
	24

	Поочередное
	63

	Мне все равно...
	12


Форум за поочередное включение.
[III.8.8.2]. Предлагался даже вариант с переключением вентиляторов: сначала включать их последовательно друг с другом, а если температура растет – переключать на параллельную работу. Реализация такого варианта достаточно сложна и ненадежна, но шум будет меньше. 
[III.8.8.3]. Предлагалось также применить ШИМ-регулятор, обеспечивающий плавный пуск. Такие устройства выпускаются.
8.9. Комбинация приборов. [I.8.9.1]. "Зуммер на поворотники: забываешь о них!". Для реализации достаточно подключить к лампам поворота зуммер через два диода.
[I.8.9.2]. Пожелание нивовода с Крайнего Севера: "Сделать так, чтобы минусовая температура не застывала на -43оС, а показывалось, сколько есть, хоть -60оС". Россия большая! 
8.10. РКИЛ. [IV.8.10]. Предлагается: "Установить реле контроля исправности ламп (РКИЛ) и блок индикации (БИ) как это сделано на 2114 и 2115 моделях".
8.11. Звуковой сигнал. [I.8.11.1]. Обязательно подключить через реле! Он постоянно находится под плюсом бортовой сети и в самом грязном месте машины. Соль на улицах и слякоть вызывают электрохимическую коррозию, поэтому сигнал через пару лет московской эксплуатации перестает работать совсем: банально сгнивают провода. Если поставить реле и подавать на звуковой сигнал плюс (а не массу – как сейчас), электрохимической коррозии не будет.
Реализация очень проста. Плюсовый провод идет от  АКБ через предохранитель к звуковому сигналу. В месте, где стоит бачок тормозов и сцепления, в этот провод включаются контакты реле, закрепленного около бачка. Другой вывод звуковых сигналов – на шпильку массы. Обмотка реле подключается к плюсу и контакту на рулевом колесе имеющимися проводами. Возможно, это необходимое изменение уже сделано в последних Нивах, но мы так и не смогли это точно выяснить.
[I.8.11.2]. Предложение: "Звуковой сигнал нужен парный - низкого и высокого тонов".
8.12. Фары. [II.8.12.1]. "Т. к. часто езжу по трассе ночью, головной свет не очень нравится. Хотелось бы линзы, даже не обязательно под ксенон". И про ксенон тоже были пожелания. 

[IV.8.12.2]. И по другому поводу: "Ободок фары сделать не на винтах, а на защелках. В итоге, и ободок, и оптический элемент можно будет снять, не снимая решетки радиатора и без инструмента. Сделать нормальные защелки - не беда". Реплика: "Пусть подсмотрят, как это сделано на W123 у Мерседеса. Просто до безобразия! Пластиковое кольцо повернул и снял! Все! Мне это кажется или на ВАЗе перестали изучать опыт конкурентов?"
Как вариант, предлагается сделать вырез в брызговике, чтобы менять лампу, не снимая фары.

И сразу о двух  устройствах, также относящихся к фарам.
8.13. Корректор фар. [I.8.13]. Пожелание форума, многократно повторенное: "Электрокорректор фар, а не гидро!". "Хочу отметить, что гидрокорректор не способен работать больше года". Подтверждаю: имел личный печальный опыт. И на двух Нивах по необходимости – когда фары повисли – ставил и длительное время эксплуатировал электрокорректор фар. Никаких проблем с ним не было! Но есть противоположное мнение: "У меня гидро пять с лишним лет проработал, а дальше не знаю".
Был проведен опрос, вот результаты:
	Гидрокорректор или электрокорректор фар?
	Процент голосов

	Оставить как есть - гидрокорректор фар.
	0

	Непременно электрокорректор фар!
	69

	Мне все равно...
	31


Обратите внимание на первую строку: по сути, она и третья строка эквивалентны, но никто не захотел оставить гидрокорректор!
8.14. Стеклоочистители фар. [II.8.14]. Отмечу, что это было очень полезное устройство. Ночью после грязной лужи приходится выходить из машины (в ту самую грязь!), чтобы протереть фары – иначе просто не видно, куда ехать. Или в слякоть едешь за фурой вслепую – ничего не видишь… На современных эМках разъемы мотор-редукторов отсутствуют, в решетке радиатора нет отверстий для их валов, а совсем недавно были… Очень жаль! 
Известно, что по требованиям безопасности стеклоочистители фар с дворниками запрещены: "Бампер ломает ноги, а фароочистка наносит рваные раны". "Однако проблему можно решить установкой на фары поверх этих "дворников" защитных проволочных решёток. Заодно будет и защита от камешков".

Вот результаты проведенного опроса:
	Стеклоочистители фар
	Процент голосов

	Обязательно вернуть их!
	57

	Жаль, но как-нибудь обойдемся...
	15

	Мне все равно...
	26


Обсуждался вариант струйных стеклоочистителей фар. Вот реплика из этого обсуждения: "Наша фирма купила 17 Кашкаев. Струйные омыватели у всех. И все сразу подверглись апгрейду по извлечению реле фароомывателя. Расход незамерзайки равен расходу бензина, тем более, что сейчас приходится постоянно ездить с включенными фарами.

И не стоит упускать еще один момент. Мытьё фар струёй возможно только для фар с пластиковыми "стеклами". Обычное стекло, к тому же нивское (копеечное) лопнет сразу же".
Так что, рассчитываем на конструкторов ВАЗа и просим вернуть Ниве столь полезное устройство!
8.15. Габариты и ДХО. [I.8.15]. Необходимо поменять местами правый и левый надфарники или просто перевернуть их. Габарит/ДХО должен быть ближе к краю машины, а поворотник дублируется расположенным рядом повторителем поворотника, поэтому может быть чуть дальше от края. Изменять проводку при этом не требуется.
8.16. Задние фонари. [II.8.16.1]. Контакты в разъемах ну очень ненадежны! То и дело видишь на улицах Нивы, у которых то один стоп не горит, то один габарит… И в рамках имеющейся конструкции ничего сделать нельзя, даже если контакты покрыть золотом. С 2001 года припаиваю туда нормальные электротехнические разъемы – на коротких проводниках прямо к пленке. Кроме того, часто пропадает контакт ламп с печатью…  Мнения: "В задних фарах отказаться от плат и сделать каждой лампе по гнезду". "Отказаться от плат и сделать герметичные задние фонари с патроном, как на новых передних габаритах". "Предлагаю убрать плату из задних фонарей и сделать, как в надфарниках на эМках". Реплика: "Больше не плата напрягает, а разъём!".

[I.8.16.2]. Многим не хватает света фонарей заднего хода: "Дополнительный фонарь заднего хода, либо лампу помощнее". Сейчас нашел оптимальный вариант - лампы мощностью 35 W Koito 4519, для особых ценителей могу порекомендовать галогенки Narva 48049, но нужно следить за фонарями".
8.17. Подрулевой переключатель. [II.8.17].  "Установить аналогичный тому, что ставится на Ладу Приору, с функцией управления задним дворником с правой ручки. Дополнить подрулевой переключатель и электросхему переднего стеклоочистителя функцией регулировки паузы".

8.18. Стеклоочистители лобового стекла сиречь дворники. [I.8.18.1]. За 17 лет владения Нивами я так и не понял: почему штатные дворники 33 см? Уже на пятой Ниве сразу ставлю дворники 41 см – и они нормально работают, не хуже, чем штатные, разве что площадь, ими очищаемая, значительно больше. Хотя мотор, конечно слабоват. И поэтому пожелания форума: "Быстрые дворники, как у современных иномарок (не как у Калины)". "Слабый ненадежный мотор". "Моторчик у приятеля на новой 2131 умер через неделю, мощности не хватает большие щетки таскать. У отца на эМке такая же проблема". "Дворники и омыватель лобового стекла помощнее, всё-таки Нива часто ездит по грязи, и малые свесы способствуют загрязнению лобового стекла". "Кстати, меня лично просто нереально бесит разболтанная трапеция стеклоочистителя - есть на всех новых ВАЗах, к сожалению". 
Говорят, что скоро будет новый мотор, трапеция и поводки. Будем надеяться.

[II.8.18.2]. И пожелания иного рода: "Хочется больше режимов работы, может даже с регулировкой паузы. 21 век все-таки". "Алгоритм работы дворников давно пора изменить, сделать, как у Шеви-Нивы: две скорости, плюс прерывистый режим с регулируемой паузой".
8.19. Стеклоочиститель заднего стекла. [I.8.19.1]. Отлично встает штатный дворник с лобового стекла 33 см. Не понимаю, почему завод ставит 30 см? 
[I.8.19.2]. Замечу, что на предыдущей Ниве мне трижды приходилось покупать поводки заднего дворника – переставали прижиматься к стеклу. Видимо, требуется защитить пружину от пыли и грязи. 
[II.8.19.3]. Предлагается также перенести форсунку омывателя наверх. 
[II.8.19.4]. Есть такая просьба: "Сделать два режима работы заднего стеклоочистителя: постоянный и прерывистый".
8.20. Обогрев заднего стекла [II.8.20]. Расценивается, как "никакой". Может, это из-за крепления массы на саморез около стекла? Предлагается проложить массовый провод к креплению газового упора.
8.21. Освещение салона. [II.8.21.1]. Многократно повторено: "Нужен центральный плафон освещения в салоне!". 
[I.8.21.2]. Еще пожелание: "Выключатели в фонариках салона в стойках нужно сделать с третьим положением "выключено".
8.22. Концевики дверей. [I.8.22]. Защитить от грязи и пыли: "Периодически приходится их снимать и чистить".
8.23. Вентилятор отопителя. [I.8.23.1]. Это просто какой-то кошмар! В нынешней Ниве из-за того, что он начал выть на морозе, мне его меняли по гарантии при пробеге 2130 км! Поставили от  фирмы Лузар. То же самое у форумчанина, который купил Ниву на пару недель раньше меня. Ведь выпускаются же моторы на шарикоподшипниках – на прежних Нивах их ставил и больше никакого воя! 
[II.8.23.2]. Неоднократно повторенное мнение: "Новый мотор печки! Менее шумный более производительный!"
Добавлю, что очень многие переделывают печку на восьмерочную турбинку, которая ставится в измененный воздухозаборник. Очень многие умельцы предлагают такие воздухозаборники. 
8.24. Электростеклоподъемники. [II.8.24.1]. В разделе Кузов я писал о проблемах с штатным тросовым стеклоподъемником на двух первых Нивах. Уже на третью Ниву ставлю электростеклоподъемники и даже не представляю, как бы сейчас без них обходился. Проведен опрос:
	Электростеклоподъемники
	Процент голосов

	Ставить на заводе во все Нивы
	47

	Только как опцию - под заказ
	35

	Сами поставим! 

	7

	Всегда без них обходился...
	9


Вывод:  заложить в конструкцию необходимо. Ставить на заводе на все машины или сделать опцией – решать заводу.

8.25. Клавиши. [I.8.25.1]. "Подсветка клавиши переключателя управления задним дворником не предусмотрена. Работаю с 8 до 8, езжу на работу когда темно, все переключаю на ощупь". 
[II.8.25.2]. "Всю подсветку надо переделать на светодиодную!" 
8.26. Дополнительное освещение и проводка. [II.8.26]. Форумчане просят сделать свет под капотом, у замка зажигания, в бардачке и в багажнике. Копировать многократно повторенные пожелания не буду. 
Сюда же отнесу просьбы (тоже многократные) установить гнезда прикуривателей под капотом и в багажнике: "Разъемы для всяких "светильников-насосов" под капотом и в багажнике - и защитить каждое гнездо отдельным предохранителем min. 15А". Есть пожелание: "Сделать разъем  для подключения проводки фаркопа, куда будут выведены все необходимые цепи". Замечу, что когда-то под капотом над бачками тормозов и сцепления был непонятный разъем, к которому не подходило ни одно устройство… Еще просьба: "2хUSB-зарядник".
8.27. Разные пожелания. [II.8.27.1]. "Вставьте сразу в Ниву CD-магнитолу и колонки. Стоимость для завода будет 1500 р. оптом". И сразу реплика: "Магнитолы-шмагнитолы на любителя". Получается, что магнитолу нужно рассматривать только как опцию.
[II.8.27.2]. "Сделать подогрев зеркал". 
[II.8.27.3]. "Считаю необходимым, чтобы опционально был зимний пакет. В него должны входить:

1. Подогрев передних сидений.

2. Подогрев зеркал.

3. По возможности электрообогрев лобового стекла в зоне стеклоочистителей".

9. Нынешняя Нива: Инжектор
9.1. Бортовой (маршрутный) компьютер. [I.9.1.1]. К сожалению, только грамотные люди, использующие современный автомобиль, понимают, что применение БК стало необходимостью. Очень часто приходится втолковывать нивоводам, задающим вопрос "А почему у меня горит лампа CE?", что для ремонта инжекторной машины недостаточно набора ключей и кувалды: требуется выяснить коды ошибок. И завод просто обязан ставить БК на все машины с инжекторным двигателем. Пусть самый простой и дешевый, в виде простой кнопки на торпеде, но ставить. Те, кто разбирается, поставят себе более серьезный прибор. 

Как вариант решения проблемы: "Когда пошли модели 2115, стояла приборка VDO с двумя дисплеями. Не знаю как, но наш диагност в Гермес-Ладе по сайту Автоэлектрик.ру что-то перепаял - и у него на один из дисплеев выводились все показания БК по очереди. И ошибки сбрасывались. Вот бы так на Ниву, без отдельных блоков. Благо, теперь штатно стоит такая приборка". Договориться с разработчиками БК, состыковать их с разработчиками комбинации приборов – и проблема решена. Или сами программеры, которые делали софт для комбинации приборов, справятся! Никаких специальных, уникальных знаний для этого не требуется. 

Кстати, удачное решение для всех машин, где ставится такая комбинация приборов – и не только для Нив!
В данном разделе БК - основное и самое важное требование!
[I.9.1.2]. Разумеется, нужен разъем типа OBD-2 в удобном месте, например, в середине торпеды, откуда его легко переместить в любое место перед водителем.

9.2. ЭБУ. [II.9.2]. Несколько повторяющихся пожеланий: "ЭБУ в район бардачка или выше куда-нибудь". "Больше ничего городить не надо, только перенести блок". Все-таки у нас Нива, а она, бывает, и в воде ездит :-)
9.3. Иммобилайзер. [I.9.3.1]. Владельцы длинных Нив настаивают на том, чтобы в 2131 его тоже ставили. 
[II.9.3.2]. Поднять иммобилайзер вместе с ЭБУ.
9.4. "Приоритет педали тормоза". [II.9.4.1]. Вот такое пожелание: "На машине с E-газом (Bosch 17.9.7) при срабатывании концевика педали тормоза подача топлива перекрывается напрочь - независимо от положения педали акселератора (т. н. "приоритет педали тормоза").

Хуже того, подача топлива не возобновляется даже, когда отпускаешь тормоз. Надо отпустить газ и снова нажать. Как можно понять, поводом для введения "приоритета педали тормоза" были отзывы в Штатах Тойот с АКПП из-за случаев с неконтролируемым разгоном машины. На машинах с МКПП при исправных датчиках/концевиках педалей от этого безопасность скорее страдает, нежели повышается!

Предлагается доработать программное обеспечение ЭБУ:

"Приоритет педали тормоза" не применять, либо применять только для случаев, когда обнаружена неисправность какого-либо датчика/концевика, либо, как минимум, сделать, отключаемым. Концевики педали тормоза использовать только для включения стоп-сигналов и контроля их исправности".
Реплика: "Поддерживаю, т. к. это является причиной дерганья машины, когда случайно при нажатии на газ задеваешь педаль тормоза".
10. Нынешняя Нива: Резина и диски

10.1. Резина. [I.10.1]. Вопрос очень серьезный! Нива постоянно комплектуется летней резиной, а покупатели об этом даже не знают! И Кама-232, и К-156-1, а когда-то влипять - сугубо летние покрышки, ездить на которых зимой просто опасно. Пусть заводы-производители лепят на них M+S или декларируют всесезонность, но на самом деле все эти модели резины сугубо летние - и это показывают все тесты и опыт форума. Приведу несколько отзывов из форума в теме о резине К-156-1.
"Сегодня выпал снег, температура -1/0 градусов. Со двора выехал и по привычке поворот направо... Я не знал, что Нива может так далеко катиться, при этом ни тормоза, ничего не действует... Как на санках... В 2-х сантиметрах от ограждений остановился... К-156 реально только летняя, даже при нуле - все хана на снегу... Вечером поставлю зимнюю... Ну, нафиг, страшно!"
"Досталась машина со стопийсятшестыми от прошлого хозяина. Это просто полный аллес капут! Зад таскает на любом покрытии, по снегу ехать не хочет, на льду как корова! Так и убить кого-нибудь можно. Давление проверял, машин исправен, опыт вождения - огромный. Хотите адреналина - покупайте К-156! И памперсов пачку сразу..."

"Ну, про снег и так всё понятно, в первом же повороте на 5 км/ч чуть не вошел в припаркованную машину..." 

"Мокрая дорога для неё - это русская рулетка. Только в револьвере не один патрон, а все кроме одного. Когда я заходил в некрутой правый поворот на небольшой, кстати, скорости, у меня мелькнула мысль: "Руль оторвался!!". Я его кручу, а машина, куда ехала, туда и едет. Хорошо на встречке никого, съехал на левую обочину..."
Небольшой личный опыт. Купил новую Ниву, переставил на нее  колеса с И-511 со старой, а с К-156-1 – на старую, чтобы с ней продать. Так получилось, что до продажи ездил на старой. Поздняя весна, почти лето, сухой асфальт. Привычный поворот недалеко от дома, проезжал сотни раз, привычная скорость, и вдруг замечаю, что меня несет наружу! Хорошо, что других машин там не было…
Как вам нравятся мнения? Не нравятся? А вот такое обсуждение в форуме нравится?
"Есть ощущение, что 156-ю на ВАЗе лоббирует некий шпион, вредитель и диверсант. Ибо ощущение купившего новую машину (особенно если он не в теме) - машина полное Г, Надо срочно от неё избавляться, пока не случилось страшное..."

"Когда досталась машина на К-156, осенью я за пару недель несколько раз был на краю тяжёлой аварии. Притом, что опыт вождения Нивы был 7 лет. Так что версия о вредителе-НИВОХАНТЕРЕ на ВАЗе имеет под собой основание. А если серьёзно, то эта резина самая дешёвая, потому ВАЗ ее и ставит. Только бизнес. Не нравится резина - меняй сам. Нива - товар нишевый, её покупают и потом комплектуют, исходя из индивидуальных потребностей".

"Предложим ВАЗу продавать Нивы вообще без колёс? А что, я бы взял..."

"Не, не стоит! Из них хорошие клумбы выходят! Покрасить - и хорошо. Резина - дрянь, зато клумбы долговечные".

"А по маркировке-то К-156 ведь зимняя: M+S. Чтоб хоть как-то соответствовала..."

Нравится? Так кто на ВАЗе шпион-диверсант? 
Я свой выбор сделал 13 лет назад и езжу круглый год только на нижнекамской И-511 на штатных дисках. Комплекта из 4-х колес хватает на 60 тысяч км.
И-511 175/80R16 разработана московским НИИШП специально для Нивы, выпускается Нижнекамским заводом. Когда-то завод позиционировал И-511 как всесезонку с зимним рисунком протектора. Сейчас она считается зимней и для России выпускается только в шипованном виде. Несколько лет назад я организовывал закупку для форума партии нешипованной И-511. Даже у меня получилось – а уж ВАЗу, при его потребности, добиться этого – просто пара пустяков. 
Проблема такая: это камерная резина, комплектуется камерами с соском под отверстие в диске 16 мм. Но, если заказчиком будет ВАЗ, то и бескамерной наверняка ее сделают. Или уж – как минимум – камерами с сосками под 10 мм станут комплектовать.
В штатном размере считаю И-511 лучшей отечественной всесезонной шоссейной резиной!

Подсчет разницы в цене (сравнивались минимальные розничные цены на рынке), если убрать из И-511 шипы и камеру, дал дополнительные расходы на автомобиль (5 колес) примерно 1000 рублей. Зато качество просто несравнимо! И И-511 именно всесезонная резина, я на ней езжу уже вот уже 13 лет круглый год.
Все это было мое личное мнение. А теперь мнения форумчан в опросе.
"Кама-232 и К-156-1 совершенно незаслуженно носят названия всесезонки. Это летняя резина, как ни крути: застревают в снегу, уже в -1 на льду то и дело норовят уйти в занос в повороте, либо в снос при разгоне, да и к тому же лед и адекватное торможение на них несовместимы".
"Конкретно на К-156-1 есть и надпись All Seasons. На эту надпись при определении сезонности можно смотреть. Такая надпись и означает, что покрышка не только для откровенного лета, но и вообще для температур выше нуля".

"Никаких обозначений на К-156-1, показывающих, что на ней можно ездить обычной нашей зимой, нет. Тем не менее, зимой Нивы продаются обутыми в эту дрянь. И это проблема не только Нивы и не только российских автомобилей, а вообще довольно обыденная и опасная ситуация".

"Устанавливать с конвейера АТ-резину в штатном размере!"
[II.10.1.2]. И иной аспект: "Размер колёс нынешней Нивы архаичен, выбор шин невелик. Нужны колёса с размерностью, как у 2123".
"Прошу комплектовать машины дисками и шинами на 15". Пусть даже и такими же дешёвыми и дрянными. Хотя бы можно будет без проблем эти шины продать нуждающимся и натянуть на штатные же диски - какие кому надо. Купить сходу диски не всегда возможно, от Шнивы они тоже какие-то неходовые. А уж легковые шины на 16" — так вообще экзотика".
10.2. Диски. [I.10.2.1]. Пожелания по нынешним дискам: "Изменить поставщика дисков на штампы Magnetto".
[I.10.2.2].  "Усилить закраину дисков". 
[I.10.2.3]. "Улучшить коррозийную стойкость". "Да, да, колесные диски хотелось бы видеть не ржавеющими за один сезон". 
"Штатные серые диски ужас. Окраска - серебристый металлик".
Мне больше нравятся штатные диски черного цвета. Один раз красил сам, два раза отдавал новые диски в окраску порошковой краской. Но это сугубо личное мнение, которое я не собираюсь кому-либо навязывать. Поэтому было устроено голосование:
	Цвет штатных (16") дисков
	Процент голосов

	Как сейчас (светло-серый)
	27

	Серебристый
	29

	Черный
	29

	Иной (отметить и написать в теме)
	13


Видно, что за первые три варианта ("как сейчас", серебристый и черный) голоса распределились поровну. Поэтому рекомендовать какой-то из этих вариантов невозможно.
О переходе на резину и диски 15" написано в предыдущем пункте – о резине.

10.3. Домкрат. Очень много нареканий вызывает штатный домкрат. Неудобен и – главное – ненадежен. Многие помимо штатного возят в багажнике второй домкрат. Очень часто это винтовой УАЗовский (я – тоже).

Вот мнение нивоводочки: "Моё женское мнение о штатном домкрате: страшнее зверя нету. И все потому, что ставится он изначально на ребро опорной площадки. Это все равно, что встать на цыпочки и пытаться поднять груз, превышающий собственную массу в несколько раз. Металл - он конечно не хрупкая кость, но поймать точку равновесия - еще та задачка. Тут еще нужна надежная опорная поверхность, даже асфальт продавливается всегда. Поэтому и дощечки, и подставки просто необходимы. Ну и сколько он стоит, этот штатный домкрат? Так ли уж дорого производителю поменять его на тот же гидравлический?"
"Согласен с Leon'ой по поводу работы штатного! Заменить на УАЗовский механический. Гидравлика может потечь, и тогда остаемся без домкрата в самый, как правило, неподходящий момент. Домкрат же УАЗовский разрабатывался вояками, посему надежен, как молоток. Поднимал им машину и за штатные места и за мост. Удобен во всех случаях, плюс дешевле и надежней гидравлических бутылок!"

Еще об УАЗовском: "И на эту Ниву такой же взял. Только находить в продаже такие с каждым годом всё труднее. Раритет!"
Как вариант: "А почему бы не сделать штатное крепление под запаской? Думаю, он там поместится. Сам собираюсь этим заняться, но пока руки не доходят".

Обсуждались самые разные варианты замены штатного домкрата, но к единому мнению, чем лучше его заменить, не пришли. Вот результаты опроса:
	Нынешняя Нива: Домкрат
	Процент голосов

	Оставить штатный (как сейчас)
	3

	Оставить штатный, но повысить его надежность
	21

	Винтовой (например, от УАЗа)
	37

	Гидравлический
	16

	Пантограф, ромб
	19

	Иначе (отметить и написать в теме)
	1


Из опроса ясно следует, что штатный домкрат при его нынешнем качестве не устраивает практически никого. 
[I.10.3.1]. Достаточно быстро можно постараться повысить его качество. Возможно, путем использования лучших материалов. 
[II.10.3.2]. Нужно искать замену штатному домкрату.
11. Специфические замечания и предложение по ВАЗ-2131

Вообще, в длинной Ниве нужно сделать то же, что и в короткой, но есть некоторые пожелания, касающиеся только 2131. Они изложены выше и повторены в этом разделе.

2.14. Крыша на 2131. [III.2.14]. Есть пожелание сделать ее нормальной, без вставки. Для жесткости выполнить слегка профилированной вдоль.
2.23. Стекла. [I.2.23.1]. Устанавливать атермальные стекла не только на 3-х, но и на 5-тидверный кузов. 

2.24. Сиденья передние. [I.2.24.5]. Как выясняется, передние сиденья в длинных Нивах смещены назад. Поэтому такая просьба: "У 2131 ход салазок передних сидений вперёд нужно увеличить, не уменьшая при этом хода назад. Длиннее их делать, или как. Не может человек небольшого роста нормально устроиться, всё только под длинноногих сделано".
[I.2.24.6]. А вот еще в отношении длинной Нивы: "Для ВАЗ-2131 предлагаю ставить передние сиденья хотя бы от Шнивы, а не от ВАЗ 2109, как сейчас. Сиденья от девятки, во-первых, очень хлипкие, а, во-вторых, крепятся косынками, которые отваливаются. Когда у меня совсем развалилось, купил б/у от Шнивы, отрезал пятку, положил на дно кузова две трубы на 25 и сверху прикрутил кресло - переделок минимум".
2.26. Отопитель и вентиляция. [II.2.26.2]. "Если учесть наши зимы и наличие детей у нивоводов, будет правильно провести тепло к задним сиденьям, хотя бы у 2131".

4.7. Карданы. [I.4.7.1]. А еще непонятно, почему на 2131 по-прежнему ставят прежние карданные валы…

5.6. Пружины ВАЗ-2131. [I.5.6]. У владельцев длинных Нив сложились противоречивые мнения о пружинах: "Там обычные пружины -  от короткой Нивы – стоят, хотя машина сама по себе тяжелее и грузоподъёмность больше. Свои собственные пружины есть только в каталогах". "Зачем пружины от Надежды? Машина и так через год-два стоит с задранным задом ".  Среди владельцев 2131 был проведен опрос, вот его результаты:
	Какие пружины ставить в длинную Ниву?
	Процент голосов

	Все пружины от короткой Нивы
	3

	Передние от короткой, задние - усиленные
	19

	Передние усиленные, задние - от короткой
	3

	Все пружины усиленные
	73


Подавляющее большинство высказалось за использование в длинных Нивах усиленных пружин.

7.4. ABS и ESP. [I.7.4.1]. Очень настойчиво требуют ABS владельцы 2131.
9.3. Иммобилайзер. [I.9.3.1]. Владельцы длинных Нив настаивают на том, чтобы в 2131 его тоже ставили. 
Организовал опрос и подготовил Отчет
администратор форума www.niva4x4.ru
Ермолов Алексей Игоревич aka ALER.
aler@niva4x4.ru
АНАЛИЗ ЗАМЕЧАНИЙ И ПРЕДЛОЖЕНИЙ ПО НЫНЕШНЕЙ НИВЕ
В данном документе проведен анализ Отчета по нынешней Ниве на предмет важности, срочности и либо простоты, либо сложности реализации предложенных замечаний и предложений. Это как бы конспект – подробнее смотрите в Отчете. Каждый пункт начинается с кода в квадратных скобках. Точно такой же код стоит в нужном месте Отчета, где это предложение изложено подробно, с мотивировкой и, возможно, способом (способами) реализации.
Подчеркну, что здесь отражено мое личное мнение, которое может не совпадать с мнениями участников форума, внесших то или иное предложение или пожелание. Но Анализ выкладывался на форум, и замечаний по распределению пунктов по разделам не последовало.
I. Очень нужно и очень просто реализовать
1. Пожелания общего характера.

1.1. Стоимость переделок. 
[I.1.1]. Определиться со стоимостью переделок по пожеланиям и замечаниям.
1.3. Официальный сайт. 
[I.1.3.1]. Регулярно и своевременно выкладывать на официальный сайт свежую версию руководства по эксплуатации.

2. Кузов и салон. 

2.5. Коррозионная стойкость.
[I.2.5.4]. Наносить полоски защитного эластичного материала на сварные швы крыши со стойками – по четырем углам.

2.6. Окраска. 
[I.2.6]. Добавить опцию с окраской двумя цветами.
2.7. Пластиковые подкрылки или жидкие локеры
[I.2.7]. Устанавливать на заводе. 
2.8. Бамперы.
[I.2.8.2]. Сделать не два, а четыре отверстия под номерной знак в резинке переднего бампера. Еще проще: переворачивать швеллер бампера при сборке машины или резинку при сборке бампера.

2.10. Решетка радиатора. 
[I.2.10.2]. При установке смазывать винты графитовой смазкой.
2.15. Замок капота. 
[I.2.15.2]. Поменять привод замка на трос от 2108.

2.17. Двери передние. 
[I.2.17.1]. Сделать гибкие кабель-каналы у передних дверей.

2.18. Стеклоподъемники.
[I.2.18]. Ввести в контроль качества проверку вращения всех роликов.
2.19. Ручки и замки передних дверей.

[I.2.19]. Поменять на евроручки.
2.20. Дверь задка.

[I.2.20.3]. Использовать только металлические ручки привода замка двери задка.
[I.2.20.6]. Сделать ремешок изнутри для закрывания двери.
2.21. Газовые упоры двери задка.

[I.2.21]. Внести в документацию разумное максимально допустимое время открывания (скажем, 5 секунд).

2.23. Стекла.
[I.2.23.1]. Устанавливать атермальные стекла на 5-тидверный кузов.
2.24. Сиденья передние. 
[I.2.24.4]. Часто ломаются пластиковые облицовки правая и левая 21213-6814272 и 21213-6814273. 

[I.2.24.5]. На ВАЗ-2131 удлинить вперед салазки сидений, не уменьшая хода назад..

[I.2.24.6]. На ВАЗ-2131 ставить передние сиденья хотя бы от Шнивы, а не от ВАЗ 2109, как сейчас.
.
2.27. Кран отопителя.

[I.2.27]. Поменять на что-то приемлемое.

2.29. Салон. 
[I.2.29.1]. Поменять материал утеплителя пола. 
[I.2.29.2]. Использовать более качественный материал для панелей, облицовки и бачков.

[I.2.29.5]. Сделать хотя бы минимальную шумовиброизоляцию арок колес, потолка, дверей и задней части салона.

2.30. Задняя часть салона. 
[I.220.2]. В задней части кузова не бояться открытых головок саморезов.
2.31. Обшивка салона. 
[I.2.31]. Устранить брак при сборке. 

2.32. Полости. 
[I.2.32]. Сделать в местах, где за обшивкой есть свободное место, полости с крышками, чтобы хранить всякие мелочи.

2.33. Задняя полка.
[I.2.33]. Устранить дребезг.

2.34. Крепление для огнетушителя.
[I.2.34]. Сделать так, как написано в руководстве по эксплуатации.

3. Двигатель и его системы. 

3.7. Гидронатяжитель цепи.
[I.3.7]. Поменять на автоматический.

3.8. Воздухозабор двигателя. 

[I.3.8]. Сделать из района под лобовым стеклом, за корпусом воздухозаборника печки.

3.9. Корпус воздушного фильтра.

[I.3.9]. Сделать крепление винтами М6 через резинки.

3.10. Система охлаждения. 
[I.3.10.1]. Ставить качественные хомуты и шланги.

3.11. Электровентиляторы системы охлаждения. 
[I.3.11.1]. Сделать не такими шумными.
[I.3.11.2]. Сделать внизу вырез для стекания воды зимой.

3.12. Крепление электровентиляторов системы охлаждения.

[I.3.12]. Не в Ниве(!!!), а в других ВАЗовских машинах: изменить.
4. Трансмиссия. 

4.1. Трансмиссия в целом. 

[I.4.1.3]. Ставить качественные сальники.
[I.4.1.4]. Использовать более широкодиапазонное масло в трансмиссии. Речь идет о низких температурах.

4.4. КПП.

[I.4.4.2]. Обкатка КПП после изготовления.

4.5. Промежуточный вал.
[I.4.5.1]. Заменить эластичную муфту на шнивскую.
4.7. Карданы.
[I.4.7.1]. Ставить на ВАЗ-2131 валы с ШРУСами.

4.11. Подшипники полуосей. 

[I.4.11.1]. Перейти на двухрядник того же размера. 
[I.4.11.2]. Установить уплотнительные манжеты для защиты от воды.

[I.4.11.3]. Поставить качественные сальники.

4.12. Редуктор переднего моста 
[I.4.12.1]. Отвязать от двигателя.  
5. Подвеска.

5.2. Подвеска в целом.
[I.5.2.1]. Ввести в технологическую карту сборки подвески на заводе обязательное смазывание резьбовых соединений графитной смазкой.

[I.5.2.3]. Подобрать более мягкие пружины.
5.4. Ступичные подшипники.

[I.5.4]. Переделать узел на двухрядные нерегулируемые. Если разработана замена – внедрить.
5.5. Регулировка углов установки колес.
[I.5.5]. Доработать согласно указаниям в Отчете.
5.6. Пружины ВАЗ-2131.
[I.5.6]. В ВАЗ-2131 ставить усиленные пружины.
6. Рулевое управление.
6.8. Рулевое колесо. 

[I.6.8]. Уменьшить диаметр.
7. Тормоза.
7.3. Стояночный тормоз.
[I.7.3.1]. Сделать регулируемую распорную планку в задних тормозах.

[I.7.3.2]. Разобраться с проблемой необходимости подрезки возвратных пружин на тросах ручника.
7.4. ABS и ESP.
[I.7.4.1]. Ставить ABS в ВАЗ-2131.
8. Электрика.
8.1. Разъемы.
[I.8.1.1]. Использовать разъемы, которые не окисляются и не разжимаются от вибраций. 

[I.8.1.2]. Что-то сделать с 8-контактным разъемом за комбинацией приборов, который соединяет силовые цепи подкапотного пространства и салона.

8.3. Масса.  

[I.8.3.1]. "Гайка массы" в середине торпеды расположена очень неудобно и труднодоступна. По непроверенным данным эта проблема уже частично решена.

[I.8.3.2]. Усилить контроль состояния шпилек массы на кузове - проверять отсутствие краски.
8.4. Аккумулятор.
[I.8.4.1]. Увеличить срок службы. Возможно, поменять поставщиков.

[I.8.4.2]. Ставить АКБ большей емкости.

8.5. Генератор.
[I.8.5.2]. Предохранить генератор от протечек антифриза из-под хомутов системы охлаждения.
[I.8.5.3]. Если останется штатный генератор, выпрямитель ("подкову") и реле-регулятор поменять на аналогичный от 2123. 
[I.8.5.4]. Поставить предохранитель в цепь генератор-АКБ.
8.6. Предохранители.

[I.8.6.1]. Предохранители: поменять на флажковые. Предохранители, которые висят под торпедой (ЭСУД, ABS), добавить либо в новый штатный блок, либо к четырем предохранителям контроллера.

[I.8.6.2]. Рассмотреть вопрос о более удобном расположении блока предохранителей.
8.8. Электровентиляторы системы охлаждения.
[I.8.8.1]. Электровентиляторы системы охлаждения. Сделать поочередное включение с ростом температуры. Проще всего – программно, изменением прошивки контроллера. Если изменение программного обеспечения невозможно, сделать два разъема, которые перестыковываются при каждом ТО.

8.9. Комбинация приборов.
[I.8.9.1]. Сделать зуммер на поворотники. 
[I.8.9.2]. Сделать так, чтобы нормально отображались минусовые температуры: до -60оС.
8.11. Звуковой сигнал.
[I.8.11.1]. Звуковой сигнал подключить через реле.
[I.8.11.2]. Ставить парный звуковой сигнал: высокого и низкого тона.
8.13. Корректор фар.
[I.8.13]. Вместо гидрокорректора ставить электрокорректор.

8.15. Габариты и ДХО.
[I.8.15]. Поменять местами правый и левый надфарники или просто перевернуть их при сборке.

8.16. Задние фонари.
[I.8.16.2]. Задние фонари. Поставить более мощные лампы в фонари заднего хода.
8.18. Стеклоочистители лобового стекла.
[I.8.18.1]. Поставить более мощный мотор и дворники 41 см (16"). Говорят, что разработан новый мотор, трапеция и поводки, если это так – внедрить.

8.19. Стеклоочиститель заднего стекла.
[I.8.19.1]. Ставить дворник 33 см (13"). 
[I.8.19.2]. Защитить от пыли и грязи пружину поводка заднего дворника.
8.21. Освещение салона.
[I.8.21.2]. Выключатели в стойках с третьим положением "выключено".
8.22. Концевики дверей.
[I.8.22]. Концевики дверей: защитить от грязи и пыли.
8.23. Вентилятор отопителя.
[I.8.23.1]. Поменять на вентилятор с шарикоподшипниками (например, Лузар).

8.25. Клавиши.
[I.8.25.1]. Обеспечить подсветку всех клавиш.

9. Инжектор. 

9.1. Бортовой (маршрутный) компьютер.
[I.9.1.1]. Ставить на заводе - пусть самый простой и дешевый ("кнопку"?). Или доработать комбинацию приборов, чтобы на ее дисплее отображались основные функции БК. 
[I.9.1.2]. Разъем (например, типа OBD-2) в удобное место в середине торпеды. И сделать так, чтобы его можно было перенести в любое место перед водителем.

9.3. Иммобилайзер.
[I.9.3.1]. Иммобилайзер устанавливать в ВАЗ-2131.

10. Резина и диски.
10.1. Резина.
[I.10.1]. Вопрос очень серьезный! Нива постоянно комплектуется летней резиной, а покупатели об этом даже не знают! Ставить действительно всесезонную резину, отличный вариант – нешипованная нижнекамская И-511 175/80R16.
10.2. Диски.
[I.10.2.1]. Диски штатные, 16". Поменять поставщика, например, на Magnetto (с 2011 года их делают в России).
[I.10.2.2]. Усилить закраину.
[I.10.2.3]. Повысить коррозионную стойкость дисков.

10.3. Домкрат.
[I.10.3.1]. Повысить качество изготовления нынешнего штатного домкрата.
II. Нужно, но реализовать сложнее

1. Пожелания общего характера.
1.2. Увеличение срока гарантии.

[II.1.2]. Увеличить гарантию до 5 лет и 100 000 км.
1.3. Официальный сайт.
[II.1.3.2]. Выкладывать на официальный сайт информацию об изменениях, подетальные каталоги запчастей (лучше – с картинками), электрические схемы и схемы размещения элементов.

1.4. Запчасти.
[II.1.4.1]. Продажа запчастей по VIN-коду.

2. Кузов и салон.
2.4. Качество изготовления и стыковки кузовных деталей.
[II.2.4]. Повысить.
2.5. Коррозионная стойкость.

[II.2.5.1]. Улучшить коррозионную стойкость кузова.
[II.2.5.2]. Изучить возможность оцинковки деталей кузова.
[II.2.5.3]. Повысить коррозионную стойкость хромированных деталей кузова.
2.8. Бамперы.
[II.2.8.1]. Вернуться к прежнему швеллеру толщиной более 8 мм.

2.9. Буксировочные проушины.
[II.2.8.1]. Передние проушины усилить.
[II.2.8.2]. У задних проушин усилить лонжерон.
2.11. Лонжероны.
[II.2.11]. Лонжероны: усилить, если это позволяет сделать безопасность. Обратить внимание на [II.2.8.2].
2.12. Пол, пороги и места крепления реактивных тяг
[II.2.12.1]. Усилить. 
[II.2.12.2]. Сделать крепление коротких продольных реактивных тяг заднего моста к лонжеронам.через "двухсторонний домик". 
[II.2.12.3]. Улучшить дренаж порогов.
2.13. Поддомкратники.

[II.2.13]. Сделать более прочными на складывание вперед/назад.
2.15. Замок капота.
[II.2.15.1]. Поменять на что-нибудь приемлемое.

2.17. Двери передние.
[II.2.17.3]. Сделать двойные уплотнители.

2.20. Дверь задка.
[II.2.20.2]. Решить проблему: при открывании двери задка в дождь с нее течет поток воды на заднюю полку. 
[II.2.20.4]. Неудачный замок двери задка поменять. Если уже поменяли – вопрос снимается.
2.22. Люк бензобака.

[II.2.22]. Нужно как-то запирать его или пробку бензобака.
2.23. Стекла.
[II.2.23.3]. Поменять уплотнители стекол на зубилоподобные без этих антикварных блестящих вставок. 

2.24. Сиденья передние.
[II.2.24.1]. Повысить прочность сидений, Как минимум, сделать профили из более толстого металла – раза в полтора. 
[II.2.24.2]. Вариант: сделать сиденья, как в Шниве. 
[II.2.24.3]. Сразу сделать подогрев передних сидений.
2.25. Сиденье заднее.
[II.2.25]. Решить проблему складывания.

2.26. Отопитель и вентиляция
[II.2.26.1]. Разрешить описанные в Отчете проблемы.


[II.2.26.2]. Подвести тепло к задним сиденьям, хотя бы в ВАЗ-2131.

2.29. Салон.
[II.2.29.3]. Жесткий формованный потолок.
[II.2.29.4]. Нормальная шумовиброизоляция салона – не хуже, чем у Шнивы.

2.30. Задняя часть салона.
[II.2.30.1]. Увеличить толщину пластика вдвое. 
[II.2.30.4]. Предусмотреть что-то вроде петель для крепления груза и защитной сетки.

2.35. Ремни безопасности.

[II.2.35]. Разобраться с проблемой, описанной в Отчете.

3. Двигатель и его системы.

3.5. Маслоотделитель системы вентиляции картера
[II.3.5.1]. Внедрить в стакан маслоотделителя сетку для задержания капель масла.

[II.3.5.2]. Рассмотреть вариант вентиляции из клапанной крышки.
3.10. Система охлаждения.

[II.3.10.2]. Термостат, учитывающий печку.

[II.3.10.3]. Более производительная помпа.

3.13. Система питания.
[II.3.13]. Доработать дренаж бензобака.

4. Трансмиссия. 

4.2. Сцепление.
[II.4.2]. Поменять поставщика на Sachs, выжимной подшипник – из металла.
4.4. КПП.
[II.4.4.1]. Повысить качество изготовления и ресурс. 
[II.4.4.3]. Устранить "хруст" при включении низких передач на холодной КПП.

4.5. Промежуточный вал.
[II.4.5.2]. Кардинально повысить точность изготовления. 
[II.4.5.3]. Усилить в местах шлицевой части.

4.6. Раздатка.

[II.4.6.1]. Добавить третью опору.

4.8. Задний мост.
[II.4.8.1]. Усилить чулок заднего моста.

4.12. Редуктор переднего моста.
[II.4.12.2]. Заменить корпус на стальной.

4.13. Передние привода.
[II.4.13]. Увеличить прочность валов.

5. Подвеска. 

5.2. Подвеска в целом.
[II.5.2.2]. Рассмотреть доработки подвески в соответствии с пожеланиями, изложенными в Отчете. Обратить особое внимание на амортизаторы Excel G.
6. Рулевое управление
6.2. Сошки рулевого редуктора и маятника.
[II.6.2]. Усилить раза в полтора. По неподтвержденным данным это недавно сделано. Если так – предложение снимается.
6.3. Маятник.
[II.6.3]. Сделать прочнее, стальной на подшипниках.
6.4. Шарниры и рулевые тяги.

[II.6.4.1]. Усилить, сделать из более прочного металла. 

[II.6.4.2]. Рассмотреть предложения по изменению конструкции.
6.7. Рулевая колонка.

[II.6.7.1]. Рулевая колонка: сделать регулируемую по высоте. Как вариант: поставить от Лады Гранты.
7. Тормоза. 

7.4. ABS и ESP.

[II.7.4.2]. ABS. Внедрить ESP. Для ABS и ESP сделать возможность ручного отключения системы на скорости до 30 км/час.
8. Электрика.

8.3. Масса.  

[I.8.3.3]. Все шпильки массы сделать легкодоступными. Исключить крепление проводов массы просто на саморезы.
8.5. Генератор.
[II.8.5.1]. Поставить генератор большей мощности (например, Бош Гранта) и поднять его выше. Установить поликлиновый шкив.

8.12. Фары.
[II.8.12.1]. Улучшить головной свет.

8.14. Стеклоочистители фар.

[II.8.14]. Стеклоочистители фар. Разработать новые, безопасные.
8.16. Задние фонари.
[II.8.16.1]. Отказаться от пленочной платы и сделать герметичные задние фонари с патронами, как на новых передних габаритах. Поставить нормальный разъем.

8.17. Подрулевой переключатель.
[II.8.17]. Установить аналогичный тому, что ставится на Ладу Приору, с функцией управления задним дворником с правой ручки. Дополнить подрулевой переключатель и электросхему переднего стеклоочистителя функцией регулировки паузы.

8.18. Стеклоочистители лобового стекла
[II.8.18.2]. Изменить алгоритм работы: две скорости плюс прерывистый режим с регулировкой паузы.

8.19. Стеклоочиститель заднего стекла.
[II.8.19.3]. Перенести форсунку омывателя наверх. 
[II.8.19.4]. Сделать два режима работы заднего стеклоочистителя: постоянный и прерывистый.
8.20. Обогрев заднего стекла.
[II.8.20]. Повысить эффективность.

8.21. Освещение салона.
[II.8.21.1]. Сделать центральный плафон.

8.23. Вентилятор отопителя.

[II.8.23.2]. Поставить менее шумный и более производительный.
8.24. Электростеклоподъемники.
[II.8.24.1]. Разработать конструкцию и устанавливать либо во все Нивы, либо как опцию.

8.25. Клавиши.
[II.8.25.2]. Рассмотреть вариант перехода на светодиодную подсветку.

8.26. Дополнительное освещение и проводка.
[II.8.26]. Сделать освещение под капотом, у замка зажигания, в бардачке и в багажнике. Сделать разъемы типа прикуривателя под капотом и в багажнике, снабдить каждый предохранителем на 15А. Сделать USB-зарядник. Сделать разъем для подключения фаркопа.
8.27. Разные пожелания.
[II.8.27.1]. Рассмотреть установку недорогой CD-магнитолы и колонок как опцию.

[II.8.27.2].  Сделать подогрев зеркал.
 
[II.8.27.3].  Предусмотреть "зимний пакет".
9. Инжектор. 

9.2. ЭБУ.
[II.9.2]. ЭБУ поднять повыше.

9.3. Иммобилайзер.
[II.9.3.2]. Иммобилайзер поднять вместе с ЭБУ.
9.4. "Приоритет педали тормоза".
[II.9.4.1]. Реализовать возможность отключения.
10. Резина и диски.
10.1. Резина.
[II.10.1.2]. Рассмотреть вопрос о переходе на размер 15". Резина обязательно должна быть действительно всесезонной. Как вариант, обсудить ее модель с форумом.

10.3. Домкрат.
[II.10.3.2]. Рассмотреть вопрос о замене штатного домкрата на иной, например, винтовой.

III. Пожелания, требующие серьезных вложений

2. Кузов и салон.

2.2. Прочность корпуса.
[III.2.2]. Рассмотреть предложение о повышении прочности корпуса ("жилого отсека").
2.3. Эргономичность педального узла.
[III.2.3]. Рассмотреть пожелание об эргономичности педального узла..

2.10. Решетка радиатора.
[III.2.10.1]. Рассмотреть вопрос ее крепления с пластиковыми закладными (как у заднего номера).

2.14. Крыша на 2131.

[III.2.14]. Сделать ее нормальной, без вставки. Для жесткости выполнить слегка профилированной вдоль.

2.16. Упор капота.
[III.2.16]. Рассмотреть вопрос установки газового упора.

2.17. Двери передние.

[III.2.17.2]. Сделать места для установки современной акустики на 16". 
2.20. Дверь задка.
[III.2.20.1]. Пересмотреть нынешнюю конструкцию. Дверь скрипит и болтается в проеме, оси петель вылезают. 
[III.2.20.3]. Рассмотреть предложение: вместо козырька над задним номером – прочную ручку с полостью под ней (штатную ручку убрать).
2.23. Стекла.
[III.2.23.1]. Рассмотреть вопрос об электрообогреве лобового стекла. 
[III.2.23.4]. Рассмотреть вопрос о вклейке стекол, хотя бы только лобового.

2.28. Кондиционер.
[III.2.28]. Рассмотреть в качестве опции.

2.30. Задняя часть салона.
[III.2.30.3]. Рассмотреть варианты исполнений заднего отсека от пассажирского до грузового.

3. Двигатель и его системы.

3.2. Перейти на двигатель 1,8
[III.3.2]. Рассмотреть возможность перехода на двигатель 1,8.
3.3. Переделки в нынешнем двигателе.
[III.3.3]. Рассмотреть предложения о серьезных переделках в нынешнем двигателе.
3.4. Крышка клапанов.
[III.3.4]. Рассмотреть вопрос о переделке на вертикально стоящую прокладку.

3.6. Поддон двигателя
[III.3.6]. Рассмотреть вопрос о "двухэтажном": поддоне двигателя: верх - алюминиевый, низ, который можно открутить, стальной.
3.10. Система охлаждения.

[III.3.10]. Рассмотреть вопрос о необходимости водо-масляного теплообменника.

4. Трансмиссия.

4.1. Трансмиссия в целом.
[III.4.1.1]. Повысить прочность шлицевых соединений. Коренным образом улучшить их качество.

4.5. Промежуточный вал.
[III.4.5.4]. Придумать что-то поновее, чем то, что сейчас стоит: КПП-бублик(который рвется, трескается)-РК.

[III.4.5.5]. Рассмотреть вариант промвала с двумя ШРУСами – без эластичной муфты.

4.6. Раздатка.
[III.4.6.2]. Установить синхронизаторы, хотя бы на переход с пониженной на повышенную. Сделать передаточное отношение на пониженной 1:3 или 1:4.

4.9. Редуктор заднего моста.

[III.4.9.1]. Усилить РЗМ.
[III.4.9.2]. Рассмотреть вариант введения блокировки.
4.12. Редуктор переднего моста.
[III.4.12.3]. Рассмотреть вариант введения блокировки.
5. Подвеска. 
5.3. Передняя подвеска.
[III.5.3]. Рассмотреть предлагаемые переделки в передней подвеске.
6. Рулевое управление.
6.6. ГУР.
[III.6.6]. ГУР от ООО "Рулевые системы" совершенно неремонтопригоден из-за отсутствия чертежей и запчастей. Рассмотреть вариант установки ГУР от ZF.

6.7. Рулевая колонка.

[III.6.7.2]. Устанавливать выровненную по центру относительно посадки водителя.
7. Тормоза.

7.1. Передние тормоза.
[III.7.1.1]. Рассмотреть переделки суппортов и цилиндров (про вентилируемые диски и замену диска без разборки ступиц будет написано в разделе IV).
8. Электрика.
8.8. Электровентиляторы системы охлаждения.
[III.8.8.2]. Рассмотреть вариант чередования последовательного и параллельного их соединения. 
[III.8.8.3]. Рассмотреть вариант установки ШИМ-регулятора.
IV. Мечты, но достаточно реальные

4. Трансмиссия.

4.1. Трансмиссия в целом.
[IV.4.1.2]. Сделать ровную соосную трансмиссию на надежных ШРУСах.

4.3. Моноблок.
[IV.4.3]. Разработать или применить готовый – как опцию.
4.4. КПП.
[IV.4.4.4.]. Разработать вариант АКПП – только как опцию.
4.10. Полуоси.
[IV.4.10]. Рассмотреть вопрос перехода на разгруженные полуоси.

7. Тормоза.

7.1. Передние тормоза.
[IV.7.1.2]. Рассмотреть возможность установки вентилируемых дисков спереди, невентилируемых дисковых тормозов сзади и замены тормозных дисков без разборки ступиц.
7.2. Задние тормоза.
[IV.7. 2].  Рассмотреть возможность установки сзади дисковых тормозов.

8. Электрика.
8.10. РКИЛ.
[IV.8.10]. Рассмотреть  вариант установки реле контроля исправности ламп (РКИЛ) и блока индикации (БИ).
8.12. Фары.
[IV.8.12.2]. Рассмотреть варианты замены ламп без разборки фар.

V. Совсем нереальные пожелания

1. Пожелания общего характера.
1.4. Запчасти.
[V.1.4.2]. Возможность легко и быстро приобретать гарантированно качественные запчасти с нормальным ценником.
2. Кузов. 
2.1. Неадекватные предложения.
[V.2.1.1]. Прекратить выпуск 21214 и вместо нее делать аналог 21218 (Форы).

[V.2.1.2]. Выпускать одновременно короткую, длинную и фороподобную (по длине) Нивы.

[V.2.1.3]. Вернуться к кузову 2121

[V.2.1.4]. Переделать кузов, чтобы капот открывался назад.

3. Двигатель и его системы.
3.1. Новый двигатель.
[V.3.1]. Подробное описание предложений по новому двигателю в Отчете. Если предложения по замене двигателя в нынешней Ниве перспективны, можно организовать в форуме более подробное обсуждение.
4. Трансмиссия.

4.8. Задний мост.
[V.4.8.2]. Задний мост. Сделать несимметричный задний мост так, чтобы кардан шёл параллельно машине. 

5. Подвеска.

5.1. Неадекватные пожелания.
[V.5.1]. Сделать подрамник для установки передней подвески назад. Сделать сзади независимую подвеску.

6. Рулевое управление.

6.1. Неадекватные пожелания.
[V.6.1]. Перейти на рейку.

8. Электрика.
8.2. Единый монтажный блок.
[V.8.2]. Собрать реле и предохранители в единый блок.

Анализ Отчета по нынешней Ниве выполнил
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